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2024 IN VOGELVLUCHT

�/�v �î�ì�î�ð �v���u �Z���š �����v�š���o �u���o���]�v�P���v �š�}���U 
net als vorig gebruiksjaar

• �In gebruiksjaar 2024 – dat loopt van 1 november 2023 tot 
en met 31 oktober 2024 – nam het aantal melders met 
circa 8% toe: van 10.612 in gebruiksjaar 2023 naar 11.428 
in gebruiksjaar 2024. Het gaat hier om melders uit de 
focusgroep: mensen die tussen de 1 en 500 meldingen 
per jaar doen. 

• �Het aantal veelmelders nam met circa 12% toe: 95 mensen 
deden meer dan 500 meldingen per jaar. In hoofdstuk 3 
van deze jaarrapportage wordt aandacht aan veelmelders 
besteed.

• �Het aantal meldingen dat gedaan werd door mensen uit 
de focusgroep nam met circa 26% toe ten opzichte van 
gebruiksjaar 2023: van 187.065 naar 235.285 meldingen. 

�D�����•�š�� �u���o���]�v�P���v �}�À���Œ ���� ���}���]�v�P �ó�ð�ó�r�ð�ì�ì

• �Net als in vorige gebruiksjaren werden ook in 2024 de 
�u�����•�š�� �u���o���]�v�P���v ingediend over vluchten van de 
���}���]�v�P �ó�ð�ó�r�ð�ì�ì: gemiddeld bijna drie keer per vlucht. De 
�P���Z���o�� �š�}�‰ �š�Á�]�v�Ÿ�P �À���v �À�o�µ���Z�š���v �u���š ���� �u�����•�š�� �u���o���]�v�P���v 
�����•�š�����š �µ�]�š �À�o�µ���Z�š���v �À���v ���]�š �À�o�]���P�š�µ�]�P�š�Ç�‰���U �Á�����Œ�À���v �Ÿ���v 
van dezelfde luchtvaartmaatschappij. In de periode tussen 
�î�í�W�ì�ì ���v �ì�í�W�ì�ì �µ�µ�Œ �Á���Œ�����v �Œ���o���Ÿ���( ���� �u�����•�š�� �•�‰�����]�.���l�� 

GEBRUIKSJAAR 2024	

�����v�š���o �u���o�����Œ�•�� 11428	 95	 11523

���o�P���u���v�� �u���o���]�v�P���v�� 13760	 3481	 17241

�W���Œ�]�}�����u���o���]�v�P���v��118829	 13672	 132501

�^�‰�����]�.���l�� �u���o���]�v�P���v�� 102696	 126862	 229558

�d�}�š�����o �����v�š���o �u���o���]�v�P���v�� �î�ï�î�ñ�ô�ñ�� �í�ð�ð�ì�í�ñ�� �ï�ó�õ�ï�ì�ì

meldingen over dit vliegtuigtype ingediend. Dit vliegtuig-
type wordt op Schiphol alleen voor vrachtvluchten ingezet. 
Het overgrote deel van deze vluchten is vertrokken vanaf 
de Aalsmeerbaan (18L) of Buitenveldertbaan (09) tussen 
ongeveer 21:30 en 22:30 uur.

• �Doordat vrachtvliegtuigen meestal zwaar beladen zijn, 
klimmen deze vliegtuigen over het algemeen langzamer 
en met meer motorvermogen. Dit is een van de oorzaken 
van de overlast die wordt ervaren van deze vliegtuigtypes. 
�K�}�l �Z���š �Ÿ�i���•�Ÿ�‰ �À���v �����Ì�� �À�o�µ���Z�š���v �•�‰�����o�š �����v �Œ�}�o�X

• �Het aantal vliegbewegingen met de verouderde Boeing 
747-400 nam dit jaar met circa 18% af tot 4.393 vluchten. 

FIGUUR 1: TOTAAL AANTAL MELDERS EN MELDINGEN 
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Er wordt door verschillende luchtvaartmaatschappijen 
gewerkt aan het �À���Œ�À���v�P���v �À���v ���� ���}���]�v�P �ó�ð�ó�r�ð�ì�ì 
toestellen ���}�}�Œ �u�}�����Œ�v�� ���v �•�Ÿ�o�o���Œ�� �À�o�]���P�š�µ�]�P���v�X �,���š �����v�š���o 
vluchten met de modernere Boeing 747-8 nam dit jaar 
toe tot 1.633 vluchten.

�'�Œ�}�}�š�•�š�� �š�}���v���u�� �]�v �D�µ�]�����v ���v ���u�•�š���o�À�����v

De grootste toename van het aantal melders en meldingen 
was te zien in Muiden en Amstelveen. Muiden en Amstelveen 
liggen binnen de invloedssfeer van landend vliegverkeer 
�Œ�]���Z�Ÿ�v�P ���� ���µ�]�š���v�À���o�����Œ�š�������v �~�î�ó�•�X �,���š �����v�š���o �o���v�����v���� 
�À�o�]���P�š�µ�]�P���v �Œ�]���Z�Ÿ�v�P ���� ���µ�]�š���v�À���o�����Œ�š�������v �~�î�ó�• �]�• �]�v �î�ì�î�ð 
�•�µ���•�š���v�Ÿ�����o �š�}���P���v�}�u���v�U �]�v �À���Œ�P���o�]�i�l�]�v�P �u���š �î�ì�î�ï�X ���]�� �š�}��-
�v���u�� �Á�}�Œ���š �À���Œ�}�}�Œ�Ì�����l�š ���}�}�Œ �����v ���}�u���]�v���Ÿ�� �À���v �(�����š�}�Œ���v�X

Allereerst was de Zwanenburgbaan (18C/36C) minder be-
schikbaar voor vliegverkeer, vanwege onderhoudswerk-
zaamheden aan het landingssysteem tussen half juni en half 
september. Daardoor moest er vaker worden uitgeweken 
naar de Buitenveldertbaan (27) en de Schiphol-Oostbaan 
(22). Als gevolg hiervan is in deze periode meer vliegverkeer 
over onder andere Amstelveen, Muiden, Diemen, Duiven
drecht, Weesp en Amsterdam gevlogen. Daarnaast deden 
zich vaker weersomstandigheden voor waarbij de Buiten-
veldertbaan moest worden ingezet, zoals westenwind, 
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slecht zicht en buien. Ook trok het aantal vliegbewegingen 
van en naar Schiphol in het algemeen aan.

In 2024 trok het aantal vliegbewegingen aan, net 
als vorig gebruiksjaar

Het totaal aantal vliegbewegingen van en naar Schiphol 
nam met ruim 8% toe ten opzichte van gebruiksjaar 2023: 
van 451.997 naar 489.769. 

• �Het grootste aantal vliegbewegingen werd gemaakt door 
handelsverkeer, dat met 9,2% toenam tot 470.416 bewe-
gingen.

• �Het overige deel bestond uit �Ì���l���o�]�i�l�U �Œ�����Œ�����Ÿ���( ���v �u�����š�r
schappelijk vliegverkeer, waaronder helikopterverkeer en 
de kustwacht. Het aantal vliegbewegingen van dit verkeer 
daalde met 8,5% tot 19.353 vliegbewegingen.

• �In gebruiksjaar 2024 nam het aantal nachtvluchten 
binnen het handelsverkeer met circa 1,7% toe tot �î�ð�X�õ�ð�í 
vluchten. 

Gevolgen aantrekken vliegverkeer  
en groot onderhoud Kaagbaan

• �Omdat het vliegverkeer op Schiphol in 2024 verder aan-
trok, was er sprake van meer en langere piekmomenten 
overdag. Daardoor was het vaker nodig om een tweede 
�•�š���Œ�š�r �}�( �o���v���]�v�P�•�������v �]�v �š�� �Ì���©���v�X ���v �Ì�]�i�v ���� �•�����µ�v�����]�Œ�� 
banen, zoals de Aalsmeerbaan, dus meer gebruikt. 

• �Tijdens het groot onderhoud aan de Kaagbaan in de periode 
van 18 februari tot en met 25 april was de Kaagbaan 
(06/24) niet inzetbaar en werden onder meer de Aalsmeer-
baan en Zwanenburgbaan vaker ingezet. Aansluitend aan 
dit groot onderhoud vond een periode met veegwerk-
zaamheden plaats op de Kaagbaan.

Meldingen over helikopterverkeer

• �Over iedere twee vliegbewegingen van een laagvliegende 
helikopter, zoals Airbus helikopters EC-135 of Agusta 
Westland AW-139 wordt een melding ingediend bij BAS. 
�/�v ���� �u�����•�š�� �P���À���o�o���v �Ì�]�i�v ���]�š �À�o�]���P�����Á���P�]�v�P���v �À���v �‰�}�o�]�Ÿ��-
�Z���o�]�l�}�‰�š���Œ�• ���v �•�}�u�• �š�Œ���µ�u���Z���o�]�l�}�‰�š���Œ�•�X ����  �o�µ���Z�š�À�����Œ�š�‰�}�o�]�Ÿ�� 
�]�• �}�v�����Œ �u�����Œ �}�‰ �^���Z�]�‰�Z�}�o �P���•�š���Ÿ�}�v�����Œ�� ���v �o���À���Œ�š �o�µ���Z�š-
�•�š���µ�v �����v ���� �‰�}�o�]�Ÿ���r�����v�Z�������v �}�‰ ���� �P�Œ�}�v���X 

Meldingen ingediend bij DCMR Milieudienst 
�Z�]�i�v�u�}�v��

• �20.035 van de meldingen die in 2024 zijn ingediend bij  
de Milieudienst Rijnmond (DCMR), het meldpunt voor 
�Z�}�©���Œ�����u �d�Z�� �,���P�µ�� ���]�Œ�‰�}�Œ�š �~�Z�d�,���•�U �Z���������v �����š�Œ���l�l�]�v�P 
op vliegbewegingen van en naar Schiphol. Het aandeel 
�À���v �í�X�õ�ï�í �u���o���]�v�P���v �}�À���Œ �À�o�µ���Z�š���v �š�µ�•�•���v �Z�}�©���Œ�����u �d�Z�� 
Hague Airport (RTHA) en Schiphol en andersom worden 
�v�]���š �u�����P���v�}�u���v �]�v ���� �•�š���Ÿ�•�Ÿ���l���v ���v ���v���o�Ç�•���• �À���v �����^�X 
De 1.931 meldingen maken wel deel uit van de RTHA 
�•�š���Ÿ�•�Ÿ���l���v ���v ���v���o�Ç�•���•�U �����v�P���Ì�]���v �����Ì�� �u���o���]�v�P���v �Œ�����Z�š-

Het totaal aantal 
�À�o�]���P�����Á���P�]�v�P���v �v���u  
�u���š �Œ�µ�]�u �ô�9 �š�}�� �š���v  
opzichte van 2023

�= �ô�9�= �ô�9

� Over iedere twee vliegbewegingen 
van een laagvliegende helikopter 

�Á�}�Œ���š �����v �u���o���]�v�P �]�v�P�����]���v��  
bij BAS
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�•�š�Œ�����l�• ���]�i �����D�Z �Ì�]�i�v �]�v�P�����]���v���X �����Ì�� �À�o�µ���Z�š���v �����š�Œ���+���v 
�À�}�}�Œ�v���u���o�]�i�l �‰�}�•�]�Ÿ�}�v���Œ�]�v�P�•�À�o�µ���Z�š���v �u���š ���o�• ���}���o �}�u �Z���š 
vliegtuig (zonder passagiers) terug te brengen naar de 
basis en helikopterverkeer. De 1.931 meldingen zijn 
�P���l�}�‰�‰���o�� �����v �]�v �š�}�š�����o �ð�ñ�í �•�‰�����]�.���l�� �À�o�]���P�����Á���P�]�v�P���v�X

Conclusies en aandachtsgebieden

Uit de data en analyses in deze jaarrapportage komen de 
volgende conclusies en aandachtsgebieden naar voren:

�í�X ����Œ �Á�}�Œ�����v �À���Œ�Z�}�µ���]�v�P�•�P���Á�]�i�• �u�����Œ �u���o���]�v�P���v �]�v�P�����]���v�� 
over vluchten van en naar Schiphol in de late avond en 
nacht. Omwonenden geven daarbij aan last te hebben 
van slaapverstoring als gevolg van vliegverkeer. Hinder 
van vliegverkeer gedurende de nacht is dan ook een 
belangrijk aandachtsgebied voor het verbeteren van de 
leefomgevingskwaliteit in de regio rondom Schiphol.

�î�X ��/�v �Z���š ���o�µ�•�š���Œ ���µ�]�š���v�À���o�����Œ�š�������v �]�• �Z���š �����v�š���o �u���o�����Œ�• 
�Z���š �u�����•�š �š�}���P���v�}�u���v�U vanwege het vaker optreden van 
weersomstandigheden waarbij de Buitenveldertbaan moet 
worden ingezet, zoals westenwind, buien en het niet 
beschikbaar zijn van de andere banen door werkzaam
heden, zoals de Zwanenburgbaan. Daarnaast is er sprake 
van een toename van het totaal aantal vliegbewegingen 
van en naar Schiphol. Ook is de Schiphol-Oostbaan (22) 
vaker ingezet voor het grotere commerciële landende 
vliegverkeer.  
Hinder als gevolg van gewijzigd baangebruik bij (groot) 

onderhoud aan voorkeursbanen, is dan ook een belangrijk 
tweede aandachtsgebied. Bij gebruik van een secundaire 
baan zoals de Aalsmeerbaan, Buitenveldertbaan of 
�•�Á���v���v���µ�Œ�P�������v�U ���Œ�À���Œ���v �Œ���o���Ÿ���( �u�����Œ �}�u�Á�}�v���v�����v 
overlast dan bij gebruik van een voorkeursbaan zoals de 
Polderbaan of Kaagbaan.

�ï�X �����  �u�����•�š�� �u���o���]�v�P���v �Á�}�Œ�����v �]�v�P�����]���v�� �}�À���Œ �À�Œ�����Z�š�r
�À�o�]���P�š�µ�]�P���v �À���v �Z���š �š�Ç�‰�� ���}���]�v�P �ó�ð�ó�r�ð�ì�ì�U �À���Œ�š�Œ���l�l���v�� 
�š�µ�•�•���v �î�í�W�ì�ì ���v �ì�í�W�ì�ì �µ�µ�Œ �À���v���( �^���Z�]�‰�Z�}�o�X Ook dit is een 
belangrijk aandachtsgebied. Per 1 april 2025 zal er een 
�•���Z���Œ�‰���Œ�� �š���Œ�]���(���]�+���Œ���v�Ÿ���Ÿ�� �À���v �l�Œ�����Z�š �Á�}�Œ�����v�U �Á�����Œ���]�i 
oudere, meer vervuilende en lawaaiige vliegtuigtypes 
�Ì�Á�����Œ�����Œ �����o���•�š �Á�}�Œ�����v�X ���Œ �Á�}�Œ�����v �Œ���o���Ÿ���( �u�]�v�����Œ �u���o-
���]�v�P���v �]�v�P�����]���v�� �}�À���Œ ���� �u�}�����Œ�v�� �À�o�}�}�š�U ���]�� �•�Ÿ�o�o���Œ �]�•�X

� Er worden verhoudingsgewijs 
�u�����Œ �u���o���]�v�P���v �]�v�P�����]���v�� �}�À���Œ 

vluchten in de late avond en 
nacht

� ����  �u�����•�š�� �u���o���]�v�P���v �Á�}�Œ�����v 
ingediend over vrachtvliegtuigen 

�À���v �Z���š �š�Ç�‰�� ���}���]�v�P �ó�ð�ó�r�ð�ì�ì
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Voorwoord

BAS �]�• ���  �]�v�•�š���v�Ÿ�� �Á�����Œ �}�u�Á�}�v���v�����v �š���Œ�����Z�š
�l�µ�v�v���v �À�}�}�Œ �]�v�(�}�Œ�u���Ÿ�� ���v �u���o���]�v�P���v �}�À���Œ �Z���š 
vliegverkeer van, naar en op Schiphol. Ook in 
�î�ì�î�ð �]�v�(�}�Œ�u�����Œ���� �����  ̂���� �}�u�P���À�]�v�P �‰�Œ�}�����Ÿ���( 

over zaken die op de luchthaven speelden en die van in-
vloed konden zijn op het baan- en routegebruik. Daar-
naast rapporteerden we elk kwartaal over de ervaringen 
�À���v ���� �}�u�P���À�]�v�P�U �Ì�}�Á���o �Œ�]���Z�Ÿ�v�P ���� �•�����š�}�Œ ���o�• �Œ�]���Z�Ÿ�v�P 
een adviesraad als de Maatschappelijke Raad Schiphol. 

2024 was een jaar waarin het vliegverkeer verder aan-
trok. Het totale vliegverkeer van en naar Schiphol kwam 
bijna terug op het niveau van vóór de coronacrisis. 
Daarmee nam het aantal meldingen bij het Bewoners 
�����v�•�‰�Œ�����l�‰�µ�v�š �^���Z�]�‰�Z�}�o �}�}�l �š�}���X ���}�}�Œ �����š�Œ�}�l�l���v �‰���Œ�Ÿ�i���v 
goed te informeren over ervaren hinder, kunnen zij waar 
mogelijk maatregelen nemen om hinder te beperken. Zo 
willen we bijdragen aan de dialoog tussen de omgeving 
van Schiphol en de luchtvaartsector. 

De omwonenden rond Schiphol staan bij BAS centraal. 
�/�v �î�ì�î�ð �Ì���©���v �Á�� �����v �}�}�l ���v�l���o�� �v�]���µ�Á�� �•�š���‰�‰���v �]�v �Z���š 
contact met deze omwonenden.  
�•�} �Œ�]���Z�©���v �Á�� �����v �l�o���v�l���}�Œ���P�Œ�}���‰ �}�‰�U �}�u �•���u���v �]�v 
�P���•�‰�Œ���l �š�� �P�����v �}�À���Œ ���� �]�v�(�}�Œ�u���Ÿ���À�}�}�Œ�Ì�]���v�]�v�P ���v 
dienstverlening van BAS.

Met de klankbordgroep bespraken we wat omwonenden 
nodig hebben van BAS, en hoe we daar nog beter in 
kunnen voorzien. Zo onderzochten we hoe het antwoord 

op een melding minder technisch geformuleerd kan worden. 
�K�}�l �Á���Œ�� ���� ���}�v���Œ���š�� �Á���v�• �]�v�P���Á�]�o�o�]�P�� �}�u �Z���š �]�v�(�}�Œ�u���Ÿ��-
blok met ‘verwacht baangebruik’ op de homepage aan te 
passen. Daarnaast werd ‘slaapverstoring’ opgenomen als 
�‰�}�š���v�Ÿ�#�o�� �Œ�������v �À���v ���� �u���o���]�v�P �]�v �Z���š �Œ���P�]�•�š�Œ���Ÿ���•�Ç�•�š�����u�W 
een duidelijke wens van omwonenden rond Schiphol. Zo 
kan BAS de ervaring van omwonenden nog concreter terug-
koppelen naar Schiphol, luchtvaartmaatschappijen, Lucht-
verkeersleiding Nederland en het ministerie van IenW.

�Z�t�� �Á�]�o�o���v ���]�i���Œ���P���v  
aan de dialoog tussen 

�o�µ���Z�š�À�����Œ�š ���v �}�u�P���À�]�v�P�[

�,�}���Á���o �Z���š �š���À�Œ�������v�Z���]���•�}�v�����Œ�Ì�}���l �����v �•�Ÿ�i�P���v���� �o�]�i�v �o�����š 
zien, is er ook ruimte voor verbetering. We zijn blij om daar 
gezamenlijk aan te kunnen werken. Komend jaar willen we 
de klankbordgroep raadplegen bij het ontwikkelen van een 
nieuwe BAS app voor meldingen – een wens vanuit de 
klankbordgroep. Het doen van een melding mag gebruiks-

�À�Œ�]���v�����o�]�i�l���Œ �Á�}�Œ�����v�X �����Ì�� �(�������������l �Z�����L �Z���š ���o �o���v�P���Œ 
bestaande idee voor het ontwikkelen van een app in 
een stroomversnelling gebracht.
Tijdens de Casper Noise Conference legden we afgelopen 
jaar contact met medewerkers van Edinburgh Airport. 
Daaruit kwam een werkbezoek in het najaar voort.  
We schoven aan bij een door Edinburgh Airport Noise 
Advisory Board (EANAB) georganiseerde sessie met het 
EANAB-bestuur, de luchthaven, luchtverkeersleiders en 
omwonenden.  
In dit soort dialoogsessies wordt in Edinburgh concreet 
�}�v�����Œ�Ì�}���l �P���������v �v�����Œ �}�‰�o�}�•�•�]�v�P�•�Œ�]���Z�Ÿ�v�P���v �À�}�}�Œ �}�À���Œ�o���•�š�X 
Het was interessant om te zien wat het kan opbrengen als 
bestuur, luchthaven, luchtverkeersleiders en omwonen-
�����v �•���u���v ���}�v�•�š�Œ�µ���Ÿ���( �}�‰�š�Œ���l�l���v�X �/�v �î�ì�î�ñ �Ì���o �d�����u �����  ̂
opnieuw aan de Casper Noise Conference deelnemen en 
�l���v�v�]�• �u���š ���v�����Œ�� �]�v�š���Œ�v���Ÿ�}�v���o�� �o�µ���Z�š�Z���À���v�• �µ�]�š�Á�]�•�•���o���v�X 

2024 was ook het jaar waarin we de rapportages profes-
sionaliseerden en investeerden in een stabiel personeels-
bestand. Die verdere professionalisering zal komend jaar 
centraal staan. Ook zullen we meer op de voorgrond 
treden, en het contact opzoeken met omwonenden. 
Naast sessies met klankbordgroepen willen we vaker 
�����v�Á���Ì�]�P �Ì�]�i�v �}�‰ �]�v�(�}�Œ�u���Ÿ�����À�}�v�����v �À�}�}�Œ ���� �}�u�P���À�]�v�P�X 
�������Œ�v�����•�š �•�š�����š �����  ̂���o�Ÿ�i�� �}�‰���v �}�u �]�v �P���•�‰�Œ���l �š�� �P�����v 
met omwonenden, zodat mensen zich gehoord weten.’

Vanessa de Boer-Vermeulen,  
manager Bewoners Aanspreekpunt Schiphol
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1. INLEIDING

Het Bewoners Aanspreekpunt Schiphol (BAS) is het infor-
�u���Ÿ���‰�o���ž�}�Œ�u �}�À���Œ �Z���š �À�o�]���P�À���Œ�l�����Œ �Œ�}�v���}�u �^���Z�]�‰�Z�}�o�X 
Omwonenden kunnen hier bovendien melding doen van 
hinder. BAS brengt die hinder in kaart, en rapporteert er-
�}�À���Œ �����v �À���Œ���v�š�Á�}�}�Œ�����o�]�i�l�� �‰���Œ�Ÿ�i���v�X 

���]�i ���� �o�µ���Z�š�À�����Œ�š�}�‰���Œ���Ÿ�� �Ì�]�i�v �����P���o�]�i�l�• �š���o�o�}�Ì�� �‰���Œ�Ÿ�i���v ����-
trokken. Luchtverkeersleiding Nederland (LVNL), Amsterdam 
���]�Œ�‰�}�Œ�š �^���Z�]�‰�Z�}�o�U ���� �o�µ���Z�š�À�����Œ�š�u�����š�•���Z���‰�‰�]�i���v�X ���v �}�Œ�P���v�]�•���Ÿ���• 
rond de ontwikkeling van Schiphol en de omgeving: de 
�Z�]�i�l�•�}�À���Œ�Z���]���U ���� �/�v�•�‰�����Ÿ�� �>�����(�}�u�P���À�]�v�P ���v �d�Œ���v�•�‰�}�Œ�š�U ���� 
Maatschappelijke Raad Schiphol, de Bestuurlijke Regie 
�^���Z�]�‰�Z�}�o �~���Z�^�• ���v �}�u�P���À�]�v�P�•���]���v�•�š���v�X �s�}�}�Œ ���o �����Ì�� �‰���Œ�Ÿ�i���v 
is het van belang om op de hoogte te zijn van ondervonden 
hinder van bewoners. En deze, waar mogelijk, mee te nemen 
in het ontwikkelen van nieuwe plannen. 

�����Ì�� �i�����Œ�Œ���‰�‰�}�Œ�š���P�� �P�����L �]�v�Ì�]���Z�š �]�v ���� �}�v�š�Á�]�l�l���o�]�v�P �À���v �Z���š 
vliegverkeer van en naar Schiphol in gebruiksjaar 2024, en 
het aantal melders en meldingen daarover. Gebruiksjaar 2024 
liep van 1 november 2023 tot en met 31 oktober 2024. Aan 
de hand van analyses brengen we de hinder in kaart, en 
���Œ���v�P���v �Á�� ���o�o�� �����š�Œ�}�l�l���v �‰���Œ�Ÿ�i���v �������Œ�À���v �}�‰ ���� �Z�}�}�P�š���X 
Voor de data-analyse hebben we gebruikgemaakt van infor-
�u���Ÿ�� �µ�]�š �Z���š �Œ���P�]�•�š�Œ���Ÿ���•�Ç�•�š�����u �À���v �����^�X �������Œ�]�v �Á�}�Œ�����v 
aantallen melders, meldingen en vragen bijgehouden. Daar-

naast zijn andere relevante gegevens van LVNL en Schiphol 
meegenomen, zoals het aantal vliegbewegingen, baan
�P�����Œ�µ�]�l�U �������v�}�v�����Œ�Z�}�µ���U �Á�����Œ�•�]�v�À�o�}�������v ���v ���� �����Ÿ�À�]�š���]�š 
op onze website. Voor een goed beeld van de ontwikkelingen, 
vergelijken we de meest recente gegevens met de data van 
vorige gebruiksjaren. 

�>�����^�t�/�:�•���Z

Voorkeursbanen

In deze rapportage spreken we over voorkeursbanen en 
secundaire banen.

De voorkeursbanen zijn de banen die bij voorkeur worden 
�]�v�P���Ì���š�U �}�u�����š �Z���š �P�����Œ�µ�]�l ���Œ�À���v �Œ���o���Ÿ���( ���� �u�]�v�•�š�� �u���v�•���v 
�}�À���Œ�o���•�š �P�����L�X ���]�š �Ì�]�i�v ���� �W�}�o�����Œ�������v �~�í�ô�Z�l�ï�ò�>�• ���v ���� �<�����P-
baan (06/24). Ze worden ook wel ‘primaire’ of ‘geluidprefe-
rente’ banen genoemd. Van en naar deze banen wordt er 
over minder dichtbevolkte gebieden gevlogen. 

De secundaire banen zijn de Zwanenburgbaan (18C/36C), 
Aalsmeerbaan (18L/36R) en Buitenveldertbaan (09/27). 
Deze banen worden ook wel ‘minder preferente’ banen 
genoemd. 



�ô

De kortere Schiphol-Oostbaan (04/22) wordt hoofdzakelijk 
�P�����Œ�µ�]�l�š ���}�}�Œ �Z���š �Ì���l���o�]�i�l�U �Œ�����Œ�����Ÿ���( ���v �u�����š�•���Z���‰�‰���o�]�i�l 
vliegverkeer. Kan een andere landingsbaan niet ingezet 
worden vanwege weersomstandigheden of onderhoud, dan 
bestaat de mogelijkheid dat de Schiphol-Oostbaan wordt 
gebruikt door landend (regulier) handelsverkeer.

�d�Ç�‰�� �u���o���]�v�P���v

�/�v �Z���š �Œ���P�]�•�š�Œ���Ÿ���•�Ç�•�š�����u �Ì�]�i�v ���� �Z�]�v�����Œ�u���o���]�v�P���v �}�v�����Œ�P��-
bracht in drie categorieën. 
�í�X ��W���Œ�]�}�����u���o���]�v�P���v  

���Œ�À���Œ���v �Z�]�v�����Œ �À���v �À�o�]���P�À���Œ�l�����Œ �}�À���Œ �����v �����‰�����o���� �Ÿ�i���•
periode. 

�î�X ��^�‰�����]�.���l�� �u���o���]�v�P���v 
���Œ�À���Œ���v �Z�]�v�����Œ �}�À���Œ �����v �•�‰�����]�.���l�� �À�o�]���P�����Á���P�]�v�P�U �u���š 
�À���Œ�u���o���]�v�P �À���v �����š�µ�u ���v �Ÿ�i��. 

�ï�X ��K�À���Œ�]�P�� �u���o���]�v�P���v 
Meldingen over bijvoorbeeld het milieubeleid met be-
trekking tot Schiphol. 

����  �(�}���µ�•�P�Œ�}���‰ ���o�• �µ�]�š�P���v�P�•�‰�µ�v�š

Net als in voorgaande jaren stellen we in deze jaarrapportage 
de focusgroep centraal. Deze groep bestaat uit melders die 
per jaar tussen de 1 en 500 meldingen indienen. Personen 
die jaarlijks meer dan 500 meldingen indienen, vallen in de 
categorie ‘veelmelder’. Hun meldingen zijn niet in de hoofd-
analyse meegenomen.

Voor deze indeling is gekozen op basis van een aanbeveling 
van de voormalige Commissie Regionaal Overleg luchthaven 
Schiphol uit 2006 – een voorloper van de Maatschappelijke 
Raad Schiphol. De aanbeveling is gedaan om een vertekend 
beeld van de data te voorkomen. Het percentage veelmelders 
ten opzichte van het totaal aantal melders in gebruiksjaar 
2024 is 0,83% Dit percentage is vergelijkbaar met de laatste 
gebruiksjaren

Indeling

In het volgende hoofdstuk worden eerst belangrijke algemene 
ontwikkelingen in 2024 geschetst. In hoofdstuk 3 wordt 
ingezoomd op het aantal meldingen dat in gebruiksjaar 
2024 is ingediend bij BAS. Daarna volgt in hoofdstuk 4 de 
trend in het aantal vliegbewegingen in 2024, overdag en in 
de nacht. En de invloed van het weer en baanonderhoud 
daarop. In hoofdstuk 5 volgen analyses over de toename 
van het aantal meldingen in het cluster Aalsmeer- en 
Buitenveldertbaan. In hoofdstuk 6 wordt geschetst welke 
ontwikkelingen we zien op basis van de analyses van BAS. 
En in hoofdstuk 7 besluiten we met de ontwikkelingen 
binnen BAS zelf.



�õ

�î�X �����>���E�'�Z�/�:�<�� �K�E�d�t�/�<�<���>�/�E�'���E �/�E �î�ì�î�ð

�^���Z�]�‰�Z�}�o �À���Œ���]�v���š �E�������Œ�o���v�� �u���š ���� �Á���Œ���o���X �d���P���o�]�i�l���Œ�Ÿ�i�� 
wonen er veel mensen in de buurt van Schiphol. Een deel 
hiervan kan overlast ervaren van het vliegverkeer van en 
naar Schiphol. Ook kunnen omwonenden zich zorgen maken 
over de gevolgen van luchtvaart voor hun gezondheid en de 
natuur. Om een beter evenwicht tussen het belang van een 
�]�v�š���Œ�v���Ÿ�}�v���o�� �o�µ���Z�š�Z���À���v ���v �����v �P���Ì�}�v�����U �‰�Œ���«�P�� �o�����(
omgeving te realiseren, zijn er in 2024 de volgende 
ontwikkelingen voorbereid en/of gerealiseerd: 

�E�]���µ�Á�� �•�š���‰�‰���v �u�����š�Œ���P���o���v�‰���l�l���š �}�À���Œ�Z���]��

Met een pakket aan maatregelen wil het ministerie van 
Infrastructuur en Waterstaat (IenW) het geluid van vlieg
tuigen in de omgeving van Schiphol terugdringen. De maat-
regelen, waaronder een lager aantal vluchten, worden vast-
�P���o���P�� �]�v �Á���©���v ���v �Œ���P���o�•�X �,���š �l�����]�v���š �À�}�o�P�š �Z�]���Œ�À�}�}�Œ 
Europese regels: de balanced approach-procedure. In 2024 
zijn nieuwe stappen gezet in deze procedure. Het maat
regelenpakket is voorgelegd aan de Europese Commissie, 
���]�� �]�v �u�����Œ�š �î�ì�î�ñ �����v �����À�]���• �Z�����L �µ�]�š�P�����Œ�����Z�š�X �,���š �l�����]�v���š 
�v�����u�š �������Œ�v�� �����v �����.�v�]�š���( �����•�o�µ�]�š ���v �o���P�š ���� �u�����š�Œ���P���o���v 
vast. Lees hier �u�����Œ �]�v�(�}�Œ�u���Ÿ�� �}�À���Œ �Z���š �����•�o�µ�]�š ���µ�Œ�}�‰���•�� 
Commissie balanced approach-procedure Schiphol. Het ad-
�À�]���• �À���v �^���Z�]�‰�Z�}�o �}�u �����v �v�����Z�š�•�o�µ�]�Ÿ�v�P �]�v �Z���š �u�����š�Œ���P���o���v-
pakket op te nemen, is niet door het ministerie overgenomen.

�E�]���µ�Á�� �}�v�š�Á�]�l�l���o�]�v�P���v �‰�Œ�}�P�Œ���u�u�� �D�]�v�����Œ 
Hinder Schiphol

�{ ��^���Z�]�‰�Z�}�o ���v �>�µ���Z�š�À���Œ�l�����Œ�•�o���]���]�v�P �E�������Œ�o���v�� �~�>�s�E�>�• �Ì���©���v 
zich, met steun van de luchtvaarmaatschappijen, samen 
in om de geluidshinder door het vliegverkeer in de omge-
ving van de luchthaven te beperken en zo de kwaliteit van 
de leefomgeving te verbeteren. In 2020 is daarom het 
Programma Minder Hinder Schiphol van start gegaan, met 
scherpe maatregelen op vijf verschillende thema’s: over-
dag vliegen, baangebruik, ‘s nachts vliegen, vliegtuigtypes 
en grondgeluid.

• �De ontwikkelingen in 2024 zijn terug te lezen in de Jaar-
update 24.

�^���Z���Œ�‰�� �š���Œ�]���(���]�+���Œ���v�Ÿ���Ÿ��

• �Luchtvaartmaatschappijen worden via scherpe tarief
���]�+���Œ���v�Ÿ���Ÿ�� �P���•�Ÿ�u�µ�o�����Œ�� �}�u �Z�µ�v �u�����•�š �•�Ÿ�o�o�� �š�}���•�š���o�o���v 
te gebruiken.

• �Nachtvluchten worden tot zes keer duurder dan dagvluch-
ten. Met name de inzet van een Boeing 747 in de nacht 
belast Schiphol zwaar; waar een Airbus A350 gedurende 
de dag 900 euro betaalt, betaalt een Boeing 747-400 in de 
nacht vanaf 2027 15.000 euro voor een start of landing.
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3. MELDINGEN IN 2024

�/�v �P�����Œ�µ�]�l�•�i�����Œ �î�ì�î�ð �Á���• �����v �o�]���Z�š�� �•�Ÿ�i�P�]�v�P �š�� �Ì�]���v �]�v �Z���š 
aantal unieke melders bij BAS. Het aantal melders steeg van 
10.612 in gebruiksjaar 2023, naar 11.523 in gebruiksjaar 2024.

�ï�X�í �D���o���]�v�P���v ���}�}�Œ ���� �(�}���µ�•�P�Œ�}���‰

De focusgroep diende in gebruiksjaar 2024 235.285 meldingen 
in. Dit is een toename van 25,8% ten opzichte van gebruiks
jaar 2023, toen er 187.065 meldingen door de focusgroep 
werden ingediend. De volgende ontwikkelingen waren te 
�Ì�]���v �]�v ���� �u���o���]�v�P���v �~�Ì�]�� �}�}�l �.�P�µ�µ�Œ �î�•�W

• �De focusgroep deed in totaal 13.760 ���o�P���u���v�� �u���o���]�v�P���v. 
���]�š �]�• �����v �•�Ÿ�i�P�]�v�P �À���v �í�ô�U�õ�9 �š���v �}�‰�Ì�]���Z�š�� �À���v �P�����Œ�µ�]�l�•�i�����Œ 
2023, toen er 11.570 meldingen werden ingediend.

• �Het aantal �‰���Œ�]�}�����u���o���]�v�P���v van de focusgroep steeg van 
86.472 in gebruiksjaar 2023, naar 118.829 in gebruiksjaar 
�î�ì�î�ð�X �����š �]�• �����v �•�Ÿ�i�P�]�v�P �À���v �ï�ó�U�ð�9�X

• �Ook het aantal �•�‰�����]�.���l�� �u���o���]�v�P���v van de focusgroep 
steeg, van 89.023 in gebruiksjaar 2023 naar 102.696 in 
gebruiksjaar 2024. Dat is een toename van 15,4%.

In de focusgroep werden er gemiddeld iets meer dan 20 
�u���o���]�v�P���v �‰���Œ �u���o�����Œ �P���������v�X ���]�š �]�• �����v �•�Ÿ�i�P�]�v�P �š���v 
opzichte van gebruiksjaar 2023, toen er gemiddeld zo’n 18 
meldingen per melder werden ingediend. Na de daling van 

FIGUUR 2: AANTAL MELDERS EN TYPE MELDINGEN FOCUSGROEP
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het aantal meldingen per melder in 2020 – toen er sprake was 
van minder vliegverkeer als gevolg van de coronapandemie 
�t �]�• �•�]�v���•���]���v �•�‰�Œ���l�� �À���v �����v �•�Ÿ�i�P���v���� �š�Œ���v���X �����Ì�� �š�Œ���v�� 
zet dit jaar door. 

�ï�X�î �D���o���]�v�P���v �À���v �À�����o�u���o�����Œ�•

Van de 11.523 melders in gebruiksjaar 2024 behoorden er 
95 tot de groep veelmelders: melders die méér dan 500 
meldingen per jaar bij BAS indienen. Er werden in totaal 
144.015 meldingen ingediend door veelmelders. Dit aantal 
meldingen is goed voor 38% van het totaal aantal meldingen. 
Het percentage meldingen van veelmelders is licht gedaald 
ten opzichte van vorig gebruiksjaar, een trend die al enige 
jaren zichtbaar is. Zo was de groep veelmelders in 2020 en 
�î�ì�î�í �v�}�P �P�}���� �À�}�}�Œ �~�u�����Œ �����v�• ���� �Z���o�L �À���v ���o�o�� �u���o���]�v�P���v�X FIGUUR 3: GEMIDDELD AANTAL MELDINGEN PER MELDER UIT DE FOCUSGROEP

FIGUUR 4: PERCENTAGE VEELMELDERS T.O.V. TOTAAL AANTAL MELDERS FIGUUR 5: PERCENTAGE MELDINGEN VAN VEELMELDERS T.O.V. TOTAAL AANTAL MELDINGEN
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�d�}�‰ �ñ �À�����o�u���o�����Œ�• �u���š �u�����•�š�� �u���o���]�v�P���v

De veelmelder die de meeste meldingen indiende in 
�P�����Œ�µ�]�l�•�i�����Œ �î�ì�î�ð �]�• ���E�}�u�•�Ÿ�P �µ�]�š ���]���u���v�X �����Ì�� �}�u�Á�}�v���v-
de diende 11.580 meldingen in, gevolgd door veelmelders 
uit Krommenie (7.157 meldingen), Lisse (6.263 meldingen), 
Baarn (5.351 meldingen) en Mijdrecht (4.634 meldingen).

�<�o���]�v�� ���}�v�����v�š�Œ���Ÿ�� �À�����o�u���o�����Œ�• �µ�]�š ���u�•�š���Œ�����u 

���Œ �]�• �����v �l�o���]�v�� ���}�v�����v�š�Œ���Ÿ�� �À�����o�u���o�����Œ�• �]�v ���u�•�š���Œ�����u 
waar te nemen. Zij dienen vooral meldingen in over het 
�]�v�Ì���©���v �À���v ���� �^���Z�]�‰�Z�}�o�r�K�}�•�š�������v �~�î�î�• �À�}�}�Œ �o���v�����v�� 
�À�o�]���P�À���Œ�l�����Œ�X ����  ���]�v���v�������Œ�]�v�P �Œ�]���Z�Ÿ�v�P ���� �^���Z�]�‰�Z�}�o�r�K�}�•�š-
baan (22) loopt over delen van Amsterdam. 

�^�š�����l�Á�}�}�Œ�����v���v���o�Ç�•�� �À�����o�u���o�����Œ�•

Een aantal steekwoorden uit de opmerkingen van veelmelders:
‘Boeing 747’, ‘slaapverstoring’, ‘helikopter’ en ‘Schiphol-
Oostbaan’.
�Y�µ�}�š���• �À���v �À�����o�u���o�����Œ�• �Ÿ�i�����v�• �P�����Œ�µ�]�l�•�i�����Œ �î�ì�î�ð�W
‘En weer een B747 te laag over een dichtbevolkte woonwijk.’

‘Cargo bak! Aso veel herrie’

‘De kustwacht vliegt zeer laag over onze woning in een dichtbe-

volkte woonwijk. Waarom niet om de woonwijk heen?’

�Z�����v���Z���o�]�l�}�‰�š���Œ�����]�����Z�]���Œ���u�����Œ�������v���Ÿ���v���Œ�}�v���i���•���}�À���Œ���}�v�•���Z�����v���À�o�]���P�š�[

‘Helaas vandaag weer te laag overvliegende vliegtuigen met 

motor geronk en dat boven een NATURA 2000 gebied’ FIGUUR 6: VEELMELDERS GEBRUIKSJAAR 2024
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FIGUUR 7: VERDELING AANTAL MELDERS EN INGEDIENDE 

MELDINGEN GEBRUIKSJAAR 2024

3.3 Meldingen ingediend bij  
�����D�Z �D�]�o�]���µ���]���v�•�š �Z�]�i�v�u�}�v��

20.035 van de meldingen die in 2024 zijn ingediend bij DCMR 
�D�]�o�]���µ���]���v�•�š �Z�]�i�v�u�}�v���U �Z���š �u���o���‰�µ�v�š �À�}�}�Œ �Z�}�©���Œ�����u �d�Z�� 
Hague Airport (RTHA), hebben betrekking op vliegbewegingen 
van en naar Schiphol. Het aandeel van 1.931 meldingen over 
�À�o�µ���Z�š���v �š�µ�•�•���v �Z�}�©���Œ�����u �d�Z�� �,���P�µ�� ���]�Œ�‰�}�Œ�š �~�Z�d�,���• ���v 
Schiphol en andersom worden niet meegenomen in de 
�•�š���Ÿ�•�Ÿ���l���v ���v ���v���o�Ç�•���• �À���v �����^�X ����  �í�X�õ�ï�í �u���o���]�v�P���v �u���l���v 
�Á���o �������o �µ�]�š �À���v ���� �Z�d�,�� �•�š���Ÿ�•�Ÿ���l���v ���v ���v���o�Ç�•���•�U �����v�P���Ì�]���v 
deze meldingen rechtstreeks bij DCMR zijn ingediend. Deze 
�À�o�µ���Z�š���v �����š�Œ���+���v �À�}�}�Œ�v���u���o�]�i�l �‰�}�•�]�Ÿ�}�v���Œ�]�v�P�•�À�o�µ���Z�š���v �u���š 
als doel om het vliegtuig (zonder passagiers) terug te brengen 
naar de basis en helikopterverkeer. De 1.931 meldingen zijn 
�P���l�}�‰�‰���o�� �����v �]�v �š�}�š�����o �ð�ñ�í �•�‰�����]�.���l�� �À�o�]���P�����Á���P�]�v�P���v�X

3.4 Meldingen per cluster

Meldingen en melders worden bij BAS onderverdeeld in vijf 
verschillende clusters�X �����Ì�� ���o�µ�•�š���Œ�• �Ì�]�i�v �P���}�P�Œ���.�•���Z 
vastgelegde gebieden, genoemd naar een baan op Schip-
hol. Inwoners van een bepaald cluster kunnen overlast 
ervaren van meerdere start- of landingsbanen. De meldin-
gen binnen een cluster hoeven dus niet te gaan over een 
vliegbeweging van of naar de baan waarnaar het cluster is 
vernoemd. Zo kan een inwoner van het cluster Polderbaan 
bijvoorbeeld óók hinder ervaren van een vlucht die is 
gestart of geland op de Zwanenburgbaan.

Binnen de clusters ���µ�]�š���v�À���o�����Œ�š�������v ���v �����o�•�u�����Œ�������v is 
een toename te zien van het aantal melders, in vergelijking 
�u���š �À�}�Œ�]�P �i�����Œ�X �d���P���o�]�i�l���Œ�Ÿ�i�� �]�• �����v ���(�v���u�� �š�� �Ì�]���v �]�v ���� 
clusters Polderbaan en Zwanenburgbaan. Het aantal 
melders binnen het cluster Kaagbaan bleef nagenoeg gelijk.

Een opvallende ontwikkeling in de verdeling van het aantal 
�u���o�����Œ�• �‰���Œ ���o�µ�•�š���Œ�U �]�• ���� �•�]�P�v�]�.�����v�š�� �š�}���v���u�� �À���v �Z���š 
aantal melders binnen het cluster Buitenveldertbaan. Het 
aantal melders steeg hier van 2.274 in gebruiksjaar 2023, 
naar 2.902 in gebruiksjaar 2024. Deze toename van 628 
melders (27,6%) kan verklaard worden doordat de Buiten-
veldertbaan (27) vaker werd ingezet voor landend verkeer. 
Dat kwam mede doordat de Zwanenburgbaan (18C) 
beperkt inzetbaar was, omdat het Instrument Landing 
System (ILS) daar vervangen werd. Ook weersomstandig
heden waren van invloed. Zo was er in gebruiksjaar 2024 
�À���l���Œ �����v �Á�]�v�� �µ�]�š �Á���•�š���o�]�i�l�� �Œ�]���Z�Ÿ�v�P�W �����v �Á�]�v���Œ�]���Z�Ÿ�v�P 
waarbij de Buitenveldertbaan (27) vaker wordt ingezet. 

Aantal 	 Door	 Aantal
�u���o���]�v�P���v�� �u���o�����Œ�• �� �u���o���]�v�P���v

�í�r�í�ì	 8.562	 21.722
�í�í�r�î�ì	 857	 12.704
�î�í�r�ï�ì	 411	 10.305
�ï�í�r�ð�ì�� 278	 9.795
�ð�í�r�ñ�ì	 177	 7.944
�ñ�í�r�ò�ì	 114	 6.274
�ò�í�r�ó�ì	 104	 6.822
�ó�í�r�ô�ì	 84	 6.343
�ô�í�r�õ�ì	 78	 6.655
�õ�í�r�í�ì�ì	 78	 7.452
�í�ì�í�r�î�ì�ì�� 404	 58.321
�î�ì�í�r�ï�ì�ì�� 189	 46.978
�ï�ì�í�r�ð�ì�ì�� 66	 22.393
�ð�ì�í�r�ñ�ì�ì�� 26	 11.577
�ñ�ì�í�r�ò�ì�ì�� 20	 11.017
�ò�ì�í�r�ó�ì�ì	 10	 6.381
�ó�ì�í�r�ô�ì�ì�� 6	 4.426
�ô�ì�í�r�õ�ì�ì�� 5	 4.207
�õ�ì�í�r�í�ì�ì�ì	 4	 3.802
�í�ì�ì�í�r�î�ì�ì�ì	 34	 45.765
�î�ì�ì�í�r�ï�ì�ì�ì	 7	 17.443
�ï�ì�ì�í�r�ð�ì�ì�ì	 2	 7.176
�ð�ì�ì�í�r�ñ�ì�ì�ì	 3	 13.468
�ñ�ì�ì�í�r�ò�ì�ì�ì	 1	 5.350
�ò�ì�ì�í�r�ó�ì�ì�ì�� 1	 6.241
�ó�ì�ì�í�r�ô�ì�ì�ì	 1	 7.157
�í�í�ì�ì�í�r�í�î�ì�ì�ì	 1	 11.582
	
�� �í�í�X�ñ�î�ï�� �ï�ó�õ�X�ï�ì�ì
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�&�/�'�h�h�Z �ô�W ���>�h�^�d���Z�/�E�����>�/�E�'

�&�/�'�h�h�Z �õ�W �����E�d���> �D���>�����Z�^ �W���Z ���>�h�^�d���Z

�= �ò�î�ô�= �ò�î�ô

�,���š �����v�š���o �u���o�����Œ�• ���]�v�v���v  
het cluster Buitenveldertbaan 

�v���u �š�}�� �u���š �ò�î�ô
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�ï�X�ñ �D���o���]�v�P���v �}�À���Œ �À�o�µ���Z�š���v �[�• �v�����Z�š�•

Dit gebruiksjaar steeg het aantal mensen dat melding deed 
van hinder van een vlucht uitgevoerd tussen 23:00 en 06:00 
�µ�µ�Œ�X �����Ì�� �‰���Œ�]�}���� �����š�Œ���L ���� �Á���©���o�]�i�l�� �v�����Z�š �Á�����Œ�]�v �Z���š 
baan- en routegebruik volgens de regels voor de nacht 
moeten plaatsvinden. In gebruiksjaar 2023 ging het hier om 
3.055 melders; dit jaar steeg dit aantal naar 3.818. Dat is 
�����v �•�Ÿ�i�P�]�v�P �À���v ���]�Œ���� �î�ñ�9�X �����Ì�� �u���o�����Œ�• ���������v �•���u���v �}�}�l 
meer meldingen over vluchten ’s nachts (23:00-06:00 uur). 
Het aantal �•�‰�����]�.���l�� �u���o���]�v�P���v over nachtvluchten steeg 
�À���v �í�î�X�õ�ì�í �v�����Œ �í�ñ�X�õ�ò�î�V �����v �•�Ÿ�i�P�]�v�P �À���v �î�ï�9 �š���v �}�‰�Ì�]���Z�š�� 
van gebruiksjaar 2023. Ook het aantal �‰���Œ�]�}�����u���o���]�v�P���v 
over hinder in de nachtperiode steeg met 29%: van 20.232 
naar 26.103 meldingen.

Slaapverstoring

Omwonenden die melding maken bij BAS, kunnen hun 
�u���o���]�v�P �•�‰�����]�.�����Œ���v ���}�}�Œ ���Œ �����v �}�}�Œ�Ì�����l ���v �•�µ���}�}�Œ�Ì�����l 
�����v �š�}�� �š�� �À�}���P���v�X ���(�P���o�}�‰���v �P�����Œ�µ�]�l�•�i�����Œ �]�• ���� �}�‰�Ÿ�� 
‘slaapverstoring’ als reden van de melding toegevoegd aan 
�Z���š �Œ���P�]�•�š�Œ���Ÿ���•�Ç�•�š�����u�W �����v �À�����o�P���Z�}�}�Œ���� �Á���v�• �À���v�µ�]�š 
�}�u�Á�}�v���v�����v�X ���]�� �}�‰�Ÿ�� �]�• ���]�š �P�����Œ�µ�]�l�•�i�����Œ �����v �}�}�l ���]�i 
49.052 van de meldingen aangevinkt. Op deze manier 
ontstaat er een beter beeld van de hinder die in de nacht 
wordt ervaren door omwonenden. Wat opvalt is dat deze 
slaapverstoring volgens omwonenden vaak wordt veroor-
zaakt door grote toestellen zoals de Boeing 747-400.

3.6 Meldingen in de late avond  
en vroege ochtend

In gebruiksjaar 2024 kreeg BAS, net als in gebruiksjaar 2023, 
verhoudingsgewijs meer meldingen in de vroege ochtend en 
late avond. Vooral tussen 07:00 en 09:00 uur en tussen 21:00 
���v �î�ï�W�ì�ì �µ�µ�Œ �Á���Œ�����v ���Œ �Œ���o���Ÿ���( �À�����o �•�‰�����]�.���l�� �u���o���]�v�P���v �P��-
�������v�X �/�v ���� �}���Z�š���v���‰���Œ�]�}���� �����š�Œ�}�( �Z���š �Œ���o���Ÿ���( �À�����o �o���v�����v���� 

FIGUUR 10: SPECIFIEKE MELDINGEN PER UUR

vluchten. In de late avond hadden de meldingen voornamelijk 
betrekking op startende vluchten. Een logische verklaring 
hiervoor is de verdeling en duur van de piekmomenten op 
Schiphol: tussen 07:00 en 09:00 uur vindt de eerste landings-
piek plaats, waarbij twee banen worden ingezet om landend 
verkeer af te handelen. Tussen 20:30 en 22:30 uur vindt de 
laatste startpiek plaats, waarbij er twee startbanen worden 
ingezet om startend verkeer af te handelen.
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3.7 Meldingen helikopterverkeer 
�}�u�P���À�]�v�P �^���Z�]�‰�Z�}�o

Over iedere twee vliegbewegingen van een Airbus Helikopter 
EC-135 of Agusta Westland AW-139 wordt een melding inge-
diend bij BAS. In de meeste gevallen zijn dit vliegbewegingen 
�À���v �‰�}�o�]�Ÿ���Z���o�]�l�}�‰�š���Œ�• ���v �•�}�u�• �š�Œ���µ�u���Z���o�]�l�}�‰�š���Œ�•�X 
Verhoudingsgewijs worden veel meldingen over dit heli
kopterverkeer ingediend. In totaal werden er �ï�ô�ò�ï �•�‰�����]�.���l�� 
meldingen ingediend over deze helikoptertypes in gebruiks
jaar 2024.

Tracks nader toegelicht

Als helikopters rondjes vliegen boven een woonomgeving, 
wordt dat door omwonenden vaak als hinderlijk ervaren. In 
�.�P�µ�µ�Œ �í�í �Ì�]�i�v �����Ì�� �Œ�}�v���i���• �t ���}�À���v �À�}�}�Œ�v���u���o�]�i�l �À���Œ�•�š�������o�]�i�l�š 
gebied – terug te zien. Helikopterpiloten vliegen overdag 
doorgaans op basis van herkenningspunten, zoals een snel-
�Á���P�X �K�}�l �À�}�}�Œ �Z���š �µ�]�š�À�}���Œ���v �À���v �Ì�}���l�r ���v �Œ�������]�v�P�•�����Ÿ���• 
langs de kust kunnen helikopters worden ingezet. Dit zijn de 
�Œ�}���� �š�Œ�����l�• �o���v�P�• ���� �l�µ�•�š �}�‰ �.�P�µ�µ�Œ �í�í�X ����  �o�µ���Z�š�À�����Œ�š�‰�}�o�]�Ÿ�� ���v 
�š�Œ���µ�u���Z���o�]�l�}�‰�š���Œ�• �Z���������v �}�v�š�Z���8�v�P �}�u �š�� �À�o�]���P���v ���}�À���v 
gebieden waar dat voor ander vliegverkeer verboden is. 

����  �o�µ���Z�š�À�����Œ�š�‰�}�o�]�Ÿ�� �o���À���Œ�š �o�µ���Z�š�•�š���µ�v �����v ���� �‰�}�o�]�Ÿ���r�����v
�Z�������v �}�‰ ���� �P�Œ�}�v���X �����v �Z���o�]�l�}�‰�š���Œ�À�]���Á�U �o�µ���Z�ž�}�š�}�[�• ���v �À�]�����}-
�������o�����v �P���À���v �‰�}�o�]�Ÿ���u���v�•���v �}�‰ ���� �P�Œ�}�v�� �����v �����š���Œ �}�À���Œ-
zicht. Dit is handig bij bijvoorbeeld grote evenementen, 
�����u�}�v�•�š�Œ���Ÿ���•�U �}�‰�•�‰�}�Œ�]�v�P �À���v �À���Œ�u�]�•�š�� �‰���Œ�•�}�v���v ���v �Œ�}�}�(-

FIGUUR 11: TRACKS HELIKOPTERVERKEER OMGEVING SCHIPHOL

�}�À���Œ�À���o�o���v�X �K�}�l �•�š�����š ���� �o�µ���Z�š�À�����Œ�š�‰�}�o�]�Ÿ�� �‰�}�o�]�Ÿ���u���v�•���v �}�‰ 
���� �P�Œ�}�v�� ���]�i �u���š �Ì�}���l�o�]���Z�š���v �Ÿ�i�����v�• �v�����Z�š���o�]�i�l�� �Ì�}���l�����Ÿ���• 
���v �Ÿ�i�����v�• �Ì�}���l�r ���v �Œ�������]�v�P�•�����Ÿ���•�X ����  �����o���v�P�Œ�]�i�l�•�š�� �Œ�������v 
�}�u �����v �š�Œ���µ�u���Z���o�]�l�}�‰�š���Œ �]�v �š�� �Ì���©���v�U �]�• �}�u �����v ���Œ�š�• ���v 
een verpleegkundige zo snel mogelijk naar de plaats te ver-
�À�}���Œ���v �Á�����Œ �•�‰�}�������]�•���v�����U �•�‰�����]���o�]�•�Ÿ�•���Z���U �u�����]�•���Z�� �Z�µ�o�‰ 
nodig is. 
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In dit hoofdstuk worden cijfers over het aantal vlieg-
bewegingen – overdag en in de nacht – en het baangebruik 
op luchthaven Schiphol nader toegelicht. 

4.1 Ontwikkeling vliegbewegingen 
 Schiphol in 2024

In gebruiksjaar 2024 trok het aantal vliegbewegingen op 
Schiphol verder aan naar 489.769 bewegingen. Dit is een 
�•�Ÿ�i�P�]�v�P���À���v���ô�9���š���v���}�‰�Ì�]���Z�š�����À���v���P�����Œ�µ�]�l�•�i�����Œ���î�ì�î�ï�U���š�}���v�����Œ��
451.997 vliegbewegingen op Schiphol plaatsvonden.  Verreweg 
het grootste deel van deze vluchten behoorde tot het handels-
verkeer: 470.416 vliegbewegingen werden door handelsverkeer 
gemaakt. Dit is een toename van 9,2% ten opzichte van gebruiks-
jaar 2023. De overige vliegbewegingen werden gemaakt door 
�l�o���]�v���Ì���l���o�]�i�l�U���Œ�����Œ�����Ÿ���(�����v���u�����š�•���Z���‰�‰���o�]�i�l���À���Œ�l�����Œ�����v���Z���o�]�l�}�‰-
�š���Œ�À���Œ�l�����Œ���Ì�}���o�•���À�o�µ���Z�š���v�����µ�]�š�P���À�}���Œ�������}�}�Œ���~�‰�}�o�]�Ÿ���r�•�Z���o�]�l�}�‰�š���Œ�•�X��
Het aantal vlieg bewegingen gedaan door overig verkeer daalde 
met 8,5% ten opzichte van vorig gebruiksjaar naar 19.353. 
�/�v���.�P�µ�µ�Œ���í�î  is het aantal vliegbewegingen binnen het han-
delsverkeer weergegeven vanaf 2008. Na een sterke daling 
in het aantal bewegingen in 2020 en 2021 als gevolg van 
���K�s�/���r���‰���v�����u�]���U���]�•�����Œ���À���v���(���î�ì�î�î�������v���•�Ÿ�i�P���v�������š�Œ���v�����š����
zien in het aantal vliegbewegingen. Deze trend zet dit jaar 
door. In gebruiksjaar 2024 lag het aantal vliegbewegingen 
iets  onder het niveau van 2019.

�ð�X���s�>�/ � �� ' � � � � � t � �� ' � / �E� ' � � �E�U��� � � � � � �E� ' � � � � �Z�h�/ �<� �� � �E���E��� � � , �d�s�>�h�� � , �d� � �E

�&�/�'�h�h�Z���í�î�W���s�>�/���'�����t���'�/�E�'���E���,���E�����>�^�s���Z�<�����Z���K�W���>�h���,�d�,���s���E���^���,�/�W�,�K�>���s���E���&���'�����Z�h�/�<�^�:�����Z���î�ì�ì�ô

4.2 Ontwikkeling nachtvluchten in 
gebruiksjaar 2024 

In gebruiksjaar 2024 nam het aantal nachtvluchten van het 
handelsverkeer met circa 1,7% toe tot 24.941. Een lichte 
�•�Ÿ�i�P�]�v�P���š���v���}�‰�Ì�]���Z�š�����À���v���À�}�Œ�]�P���P�����Œ�µ�]�l�•�i�����Œ�U���š�}���v���Z���š���P�]�v�P���}�u��
�î�ð�X�ñ�ï�ï���v�����Z�š�À�o�µ���Z�š���v�X�������v���v�����Z�š�À�o�µ���Z�š���Á�}�Œ���š���P�������.�v�]�����Œ�������o�•��

een vliegbeweging die plaatsvindt tussen 23:00 uur ’s avonds 
en 07:00 uur ’s ochtends. Voor Schiphol geldt een maximum 
aantal van 32.000 nachtvluchten per jaar. Naast deze beper-
�l�]�v�P���P���o�����v�����Œ���u�����Œ���•�‰�����]�.���l�����Œ���P���o�•���À�}�}�Œ���������v�����Z�š�X���•�}���š���o�o���v��
nacht- en avondvluchten zwaarder mee in de maximale 
���P���o�µ�]���•�����o���•�Ÿ�v�P�����]�����‰���Œ���i�����Œ���Á�}�Œ���š���š�}���P���•�š�����v�X�������v���v�����Z�š-
�À�o�µ���Z�š���~�š�µ�•�•���v���î�ï�W�ì�ì�����v���ì�ó�W�ì�ì���µ�µ�Œ�•���š���o�š���Ÿ���v���l�����Œ���Ì�Á�����Œ�����Œ��
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mee dan een vlucht overdag, een avondvlucht (tussen 
19:00 en 23:00 uur) telt ongeveer drie keer zwaarder mee.

4.3 De inzet van banen in 2024

Het baangebruik op Schiphol speelt een belangrijke rol in 
de overlast die de omgeving ervaart. Met in totaal zes start- 
en landingsbanen is het banenstelsel op Schiphol complex. 
�����•���š�����u�����Œ���}�u�����š�������Ì���������v���v���]�v���À���Œ�•���Z�]�o�o���v�������Œ�]���Z�Ÿ�v�P���v��
zijn gelegen. Welke start- en landingsbanen in gebruik zijn, 
hangt af van verschillende factoren. Vooral weersomstan-
digheden zijn van invloed, maar ook onderhoudswerkzaam-
heden en het verkeersaanbod spelen een grote rol. Het 
baangebruik van Schiphol is gebonden aan de wet- en 
 regelgeving die is vastgesteld in het Luchthavenverkeers-
�����•�o�µ�]�š���~�>�s���•�X���t���o�l�����������v���}�u���]�v���Ÿ���•���Á�}�Œ�����v���]�v�P���Ì���š�U���o�]�P�š��
�À���•�š���]�v���������‰�Œ���(���Œ���v�Ÿ���š�������o�o���v�X��

De basis van het baangebruik

Gedurende de dag zijn er verschillende piekperiodes op 
Schiphol. Tijdens deze piekperiodes zijn er drie banen tegelijk 
�]�v���P�����Œ�µ�]�l�X�����]�i�������v���•�š���Œ�š�‰�]���l�U���Á�����Œ�]�v�����Œ���Œ���o���Ÿ���(���À�����o���•�š���Œ�š���v����
verkeer is, worden twee startbanen en één landingsbaan 
ingezet om het vliegverkeer af te handelen.
���]�i�������v���o���v���]�v�P�•�‰�]���l�U���Á�����Œ�]�v�����Œ���Œ���o���Ÿ���(���À�����o���o���v�����v�����À�o�]���P-
verkeer is, worden twee landingsbanen en één startbaan 
ingezet. Buiten de piekperiodes om en in de nachtperiode 
(van 23:00 tot 06:00 uur) is er sprake van zogenaamd 

‘1+1-baangebruik’: er wordt één startbaan en één landings-
baan ingezet. 
Op basis van het verkeersaanbod, de weersomstandigheden 
en beschikbare banen bepaalt de luchtverkeersleiding de 
�������v���}�u���]�v���Ÿ���X���������Œ���]�i���Á�}�Œ���š���P�����Œ�µ�]�l�P���u�����l�š���À���v��������
���‰�Œ���(���Œ���v�Ÿ���š�������o�X������ ���‰�Œ���(���Œ���v�Ÿ���š�������o�o�]�i�•�š���]�•���}�v�����Œ�������o���À���v��
het Nieuwe Normen- en Handhavingsstelsel van het minis-
terie van Infrastructuur en Waterstaat.

Baangebruik in de nacht 

In de periode tussen 23:00 en 06:00 uur geldt voor het baan- 
en routegebruik het ‘nachtregime’. Er gelden dan andere 
procedures en regels dan overdag. 
•  In de nachtperiode mag er maximaal één startbaan en 

één landingsbaan tegelijk worden ingezet. Indien de 
 omstandigheden het toelaten, zijn dit de Polderbaan 
(18R/36L) en Kaagbaan (06/24).

�{�����K�}�l���������•�Á���v���v���µ�Œ�P�������v���u���P���]�v���Ì�µ�]�����o�]�i�l�����Œ�]���Z�Ÿ�v�P���~�í�ô���•��
gebruikt worden voor startend vliegverkeer.

•  Voor landen mag alleen gebruik worden gemaakt van 
 andere banen indien de hierboven genoemde banen of 
�Œ�]���Z�Ÿ�v�P���v���v�]���š�������•���Z�]�l�������Œ���}�(�����Œ�µ�]�l�������Œ���Ì�]�i�v�X���,�]���Œ�À���v���u���P��
�Á�}�Œ�����v�����(�P���Á���l���v���]�v���P���À���o���À���v�������v���Œ�������]�v�P�•�����Ÿ�����}�(�����]�i��
hulpverlening.

�{�����s�}�}�Œ���Z���š�����(�Á�]�i�l���v���À���v���������Œ���P���o�•���]�•���]�v���������v�����Z�š�������v���}�v�š�Z���8�v�P��
nodig van het ministerie van Infrastructuur en Waterstaat.

•  Tijdens de nachtperiode gelden er op Schiphol hogere 
start- en landingstarieven. Vooral de inzet van lawaaiige 
toestellen, zoals de Boeing 747-400, is ‘s nachts aanzien-

lijk duurder dan overdag. Meer daarover in het interview 
op pagina 39.

Nachtroutes en nachtnaderingen

Naderende vliegtuigen kunnen gedurende de nacht op de 
Polderbaan (18R), Zwanenburgbaan (18C) en Kaagbaan (06) 
gebruik maken van vaste nachtnaderingsroutes. Deze routes 
zijn vastgelegd in het Luchthavenverkeersbesluit (LVB) en 
hebben als doel de geluidsoverlast zo veel mogelijk te be-
perken. Door het volgen van een vastgestelde route kan er 
�����v���Ì�}�P���Z���š���v�����}�v�Ÿ�v�µ�}�µ�•�������•�����v�š�����‰�‰�Œ�}�����Z���~�������•���µ�]�š�r
gevoerd worden. Dit is een procedure waarbij met een con-
�Ÿ�v�µ�����������o�À�o�µ���Z�š�����v�������v���o���P���Œ���]�v�P���•�š���o�����u�}�š�}�Œ�À���Œ�u�}�P���v��
 gevlogen kan worden. Daarmee wordt het motorgeluid 
 teruggedrongen. De meeste nachtvluchten op Schiphol 
 maken gebruik van deze nachtelijke naderingsprocedures. 
�K�(�������š���l���v�U���]�•�����,���v�l���o�]�i�l���À���v���Z���š���À�o�]���P�š�µ�]�P�U�����������‰�‰���Œ���š�µ�µ�Œ��
aan boord en de training van de piloot. Daarnaast is er ook 
een vaste nachtelijke vertrekroute vanaf de Polderbaan 
(36L). Deze kan tot grotere hoogte gevolgd worden.



�í�õ

gebruik’ plaats. Zuidelijk baangebruik houdt in dat er ge-
�•�š���Œ�š�����v���P���o���v�����Á�}�Œ���š���]�v���Ì�µ�]�����o�]�i�l�����Œ�]���Z�Ÿ�v�P���v�X���/�v���������š�Á����������
�Z���o�L���À���v���P�����Œ�µ�]�l�•�i�����Œ���î�ì�î�ð�U���À���v���(���u�����]�}�����‰�Œ�]�o���š�}�š���}�l�š�}�����Œ�U��
�Z�����Œ�•�š�������Œ���À���l���Œ�������v���v�}�}�Œ�����o�]�i�l�����Á�]�v���Œ�]���Z�Ÿ�v�P�X�����]�i���v�}�}�Œ�����o�]�i�l����
�Á�]�v���Œ�]���Z�Ÿ�v�P���À�]�v���š�����Œ���Z�v�}�}�Œ�����o�]�i�l���������v�P�����Œ�µ�]�l�[���‰�o�����š�•�W�����Œ��
�Á�}�Œ���š���P���•�š���Œ�š�����v���P���o���v�����Œ�]���Z�Ÿ�v�P���Z���š���v�}�}�Œ�����v�X

�ð�X�ñ������ ���]�u�‰�����š���À���v���}�v�����Œ�Z�}�µ���� 
op het baangebruik

Elk jaar wordt er door de luchthaven groot onderhoud uit-
gevoerd aan één van de zes start- en landingsbanen op 
Schiphol. Dit is langdurig onderhoud dat gemiddeld acht tot 
�Ÿ���v���Á���l���v���]�v�������•�o���P���v�����u�š�X���������Œ�v�����•�š���]�•�����Œ���i�����Œ�o�]�i�l�•���•�‰�Œ���l����
van regulier onderhoud aan alle overige banen: terugkerend 
baanonderhoud dat doorgaans ongeveer een week tot ander-
halve week duurt. Ook wordt er iedere acht weken kort 
 onderhoud uitgevoerd aan een baan gedurende één nacht. 

Tijdens onderhoud aan een baan, is deze niet beschikbaar 
voor starten of landen. Dit betekent dat het vliegverkeer 
gebruik moet maken van andere banen. Dat kan zorgen voor 
�����v���Ÿ�i�����o�]�i�l�����À���Œ�‰�o�����š�•�]�v�P���À���v���Z�]�v�����Œ�����}�}�Œ���À�o�]���P�À���Œ�l�����Œ�X���t���Œ�l-
zaamheden aan banen, zoals onderhoud en vervanging van 
systemen, worden zoveel mogelijk tegelijk uitgevoerd. Hier-
�u�������Á�}�Œ���š���������Ÿ�i���������š�������v���������v���v�]���š�������•���Z�]�l�������Œ���]�•�U�������‰���Œ�l�š�X

�&�/�'�h�h�Z���í�ï�W���t�/�E���Z�/���,�d�/�E�'�����E���d���D�W���Z���d�h�h�Z���W���Z���t�����<���/�E���'�����Z�h�/�<�^�:�����Z���î�ì�î�ð

�ð�X�ð������ ���]�u�‰�����š���À���v���Z���š���Á�����Œ�� 
op het baangebruik

�t���o�l�����������v���}�u���]�v���Ÿ�����Á�}�Œ���š���]�v�P���Ì���š�U���Á�}�Œ���š���À�}�}�Œ�������v���P�Œ�}�}�š��
�������o�������‰�����o�������}�}�Œ���Z���š���Á�����Œ�X���s�}�}�Œ���o���Á�]�v���r�����v���Ì�]���Z�š���}�v���]�Ÿ���•��
spelen hierbij een belangrijke rol. Maar bijvoorbeeld ook de 
aanwezigheid van buien in de omgeving van Schiphol. In ge-

bruiksjaar 2024 was er vaker sprake van wind uit westelijke 
���v���Ì�µ�]���Á���•�š���o�]�i�l�����Œ�]���Z�Ÿ�v�P���v�U���š���v���}�‰�Ì�]���Z�š�����À���v���P�����Œ�µ�]�l�•�i�����Œ��
�î�ì�î�ï�X���t�]�v�����µ�]�š���v�}�}�Œ�����o�]�i�l�������v���v�}�}�Œ���}�}�•�š���o�]�i�l�����Œ�]���Z�Ÿ�v�P��
�l�Á���u���i�µ�]�•�š���u�]�v�����Œ���À�����l���À�}�}�Œ�X���s�}�}�Œ���o���]�v�������������Œ�•�š�����Z���o�L���À���v��
gebruiksjaar 2024, tot medio april, was er voornamelijk 
�•�‰�Œ���l�����À���v���Á�]�v�����µ�]�š���Ì�µ�]�����o�]�i�l�����Œ�]���Z�Ÿ�v�P���v���~�Ì�]�����.�P�µ�µ�Œ���í�ï�•�X�� 
In deze periode vond dan ook hoofdzakelijk ‘zuidelijk baan-
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meetvluchten zijn op 17 en 25 november en 2 december 
uitgevoerd.

•  Van 29 oktober 2023 tot en met 18 februari 2024 zijn 
werkzaamheden aan het ‘Project Verdubbeling Rijbaan’ 
uitgevoerd. 

•  Van 13 tot en met 22 mei is er regulier onderhoud uit-
gevoerd aan de Buitenveldertbaan (09/27). Tijdens dit 
 onderhoud was de Buitenveldertbaan niet beschikbaar 
voor vliegverkeer.

•  Van 3 tot en met 9 juni is er regulier onderhoud uitge-
voerd aan de Aalsmeerbaan (18L/36R), waardoor deze 
baan niet beschikbaar was voor vliegverkeer. 

•  Van 17 tot en met 28 juni is er regulier onderhoud uit-
gevoerd aan de Zwanenburgbaan (18C/36C). Gedurende 
deze periode was de Zwanenburgbaan niet beschikbaar 
voor vliegverkeer.

�{�����d���P���o�]�i�l���u���š�����]�š���Œ���P�µ�o�]���Œ�����}�v�����Œ�Z�}�µ�����•�š���Œ�©�����>�µ���Z�š�À���Œ-
keersleiding Nederland met werkzaamheden aan het 
 Instrument Landing System van de Zwanenburgbaan 
(18C/36C). Deze werkzaamheden zijn medio september 
afgerond. In deze periode was de baan beperkt beschikbaar 
voor landend vliegverkeer, en is vooral de Buitenveldert-
baan (09/27) vaker ingezet.

•  Na afronding van de werkzaamheden aan het Instrument 
Landing System van de Zwanenburgbaan (18C/36C) vonden 
er meetvluchten plaats. Tijdens deze meetvluchten, van 
26 augustus tot 16 september, was de baan niet beschik-
baar voor vliegverkeer.

Groot onderhoud Kaagbaan

Van 19 februari tot en met 25 april vond er groot onderhoud 
plaats aan de Kaagbaan (06/24). Tijdens dit groot onder-
�Z�}�µ�����Ì�]�i�v���}�v�����Œ�����v�����Œ�����������������v�À���Œ�o�]���Z�Ÿ�v�P�����v���Z���š�����•�(���o�š���À���v��
de Touch Down Zone vervangen. Ook zijn werkzaamheden 
�����v���������Z���u���o�Á���š���Œ���(�À�}���Œ�o���]���]�v�P���v�����v���Z���š���������v�•�š���Ÿ�}�v���µ�]�š-
�P���À�}���Œ���X���E�������(�Œ�}�v���]�v�P���]�•���������<�����P�������v���Ÿ���v���v�����Z�š���v���v�]���š��
 inzetbaar geweest vanwege veegwerkzaamheden. En voor-
afgaand aan het groot onderhoud vonden er een aantal 
 dagen voorbereidende werkzaamheden plaats. Tijdens deze 
periode was de Kaagbaan niet beschikbaar voor starten of 
�o���v�����v�X���s�o�]���P�À���Œ�l�����Œ���Z�����L���]�v�������Ì�����‰���Œ�]�}�������À�}�}�Œ���o���u�����Œ��
 gebruikgemaakt van de Aalsmeerbaan (18L/36R).

Baanonderhoud 2024 in vogelvlucht

•  Van maandagochtend 6 november tot woensdagavond 15 
november 2023 is er regulier onderhoud uitgevoerd aan 
de Polderbaan (18R/36L). Tijdens dit onderhoud was de 
Polderbaan niet beschikbaar voor vliegverkeer. Daardoor 
zijn de Zwanenburgbaan (18C/36C) en Buitenveldertbaan 
(09/27) vaker ingezet. Ook is de Schiphol-Oostbaan (04/22) 
een aantal keer ingezet voor landend vliegverkeer.

•  Tijdens Schiphols reguliere onderhoud aan de Polderbaan 
�~�í�ô�Z�l�ï�ò�>�•���Z�����L���>�µ���Z�š�À���Œ�l�����Œ�•�o���]���]�v�P���E�������Œ�o���v�������������}�u-
puterapparatuur van het ‘Instrument Landing System’ 
 vernieuwd. Na afronding van deze werkzaamheden 
 vonden er meetvluchten plaats om een juiste en nauw-
keurige werking van de systemen te controleren. Deze 
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FIGUUR 14: AANTAL STARTS PER BAAN IN DE AFGELOPEN VIER GEBRUIKSJAREN FIGUUR 15: AANTAL LANDINGEN PER BAAN IN DE AFGELOPEN VIER GEBRUIKSJAREN
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In dit hoofdstuk gaan we dieper in op het aantal  melders en 
�u���o���]�v�P���v�X���t���o�l�����Œ�}�o���Z�����L���}�v�����Œ�Z�}�µ�������P���•�‰�����o���M���t���o�l�����Œ�}�o��
speelt het aantrekken van het vliegverkeer en het baan-
gebruik in 2024? Ook worden de grootste toe- en afnames 
�À���v���u���o�����Œ�•���‰���Œ���o�}�����Ÿ�����v�������Œ���P�����v���o�Ç�•�����Œ���X

�ñ�X�í���d�}���P���v�}�u���v�������v�š���o���À�o�]���P�����Á���P�]�v�P���v

Het aantal melders in gebruiksjaar 2024 is – in vergelijking 
met de hoeveelheid vliegverkeer – in vrijwel  dezelfde mate 
toegenomen. Het aantal melders steeg met 7,7%, terwijl 
het aantal vliegbewegingen met 8% steeg ten opzichte van 
vorig gebruiksjaar. Voornamelijk in de periode maart t/m juli 
�Á���•�����Œ�������v���•�µ���•�š���v�Ÿ�#�o�����š�}���v���u�����š�����Ì�]���v���]�v���Z���š�������v�š���o���u���o-
dingen, ten opzichte van dezelfde periode vorig gebruiksjaar. 
Een belangrijke oorzaak is het aangepaste baangebruik van-
wege groot onderhoud aan de Kaagbaan (06/24) en de 
werkzaamheden aan de Zwanenburgbaan (18C/36C).

5. ANALYSES 2024

�&�/�'�h�h�Z���í�ò�W�������E�d���>���D���>�����Z�^�U���^�W�����/�&�/���<�������E���W���Z�/�K�����D���>���/�E�'���E���W���Z���D�����E�����/�X���X�D�X�������E�d���>���s�>�/���'�����t���'�/�E�'���E

5.2 Analyse van wijzigingen van  
�u���o���]�v�P���v���]�v���Á�}�}�v�l���Œ�v���v

In een aantal woonplaatsen werden door meer melders 
meer meldingen dan gebruikelijk ingediend. Naar die 
 toenames is nader onderzoek verricht. Deze woonplaatsen 
liggen in het cluster Buitenveldertbaan en Aalsmeerbaan. 

�,���š�������v�š���o���u���o�����Œ�•���•�š�����P���u���š���ó�U�ó�9�X�� 
Een belangrijke oorzaak is het aangepaste 

baangebruik vanwege baanonderhoud  
���v���/�>�^�r�Á���Œ�l�Ì�����u�Z�������v
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5.2.1 Cluster Buitenveldertbaan
 
De ontwikkeling van vliegbewegingen boven vijf 
woonkernen binnen dit cluster – Amstelveen, Diemen, 
Duivendrecht, Muiden en Weesp – is nader onder-
zocht. Het onderzoek is uitgevoerd op basis van radar-
gegevens van vliegbewegingen boven deze woonker-
�v���v���]�v���P�����Œ�µ�]�l�•�i�����Œ���î�ì�î�ð���]�v���Œ���o���Ÿ�����š�}�š���Z���š���À�}�}�Œ�P�����v������
gebruiksjaar 2023. Het meeste vliegverkeer over dit 
���o�µ�•�š���Œ���]�•�����E�}�u�•�Ÿ�P���À���v�����v���v�����Œ�����������µ�]�š���v�À���o�����Œ�š�������v�X��
Het vliegverkeer van de andere start- en landingsbanen 
op Schiphol kan ook - in mindere mate - van invloed zijn. 

Inzet Buitenveldertbaan in 2023 en 2024 

Het aantal vliegtuigen dat jaarlijkse gebruik maakt  
�À���v�����������µ�]�š���v�À���o�����Œ�š�������v���]�•���•�š���Œ�l�����,���v�l���o�]�i�l���À���v��������
beschikbaarheid van de andere banen op luchthaven 
�^���Z�]�‰�Z�}�o���Ÿ�i�����v�•���������v�}�v�����Œ�Z�}�µ�������v���������Á�����Œ�•�}�u�•�š���v-
digheden. Ook de hoeveelheid vliegverkeer op een 
bepaald moment van de dag is van invloed op het 
baangebruik. Op Schiphol is dagelijks sprake van elkaar 
afwisselende landings- en startpieken – op basis van 
�������À�o�µ���Z�š�•���Z���u���[�•���r���Á�����Œ���]�i���Ÿ�i�����o�]�i�l�������v���š�Á����������
 landings- of startbaan wordt gebruikt. In gebruiksjaar 
2024 is het totale vliegverkeer op Schiphol met 8% 
toegenomen als gevolg van het (verdere) herstel van 
het vliegverkeer na COVID. 
In gebruiksjaar 2024 is de Buitenveldertbaan vaker in-

FIGUUR 17: AANTAL MELDERS PER POSTCODEGEBIED CLUSTER BUITENVELDERTBAAN 

gezet dan het voorgaande gebruiksjaar. In de maanden 
november en december 2023 is deze baan vaker dan 
gebruikelijk ingezet als landingsbaan vanwege de 
(slechte) weersomstandigheden. In de zomermaanden 
van 2024 (juni t/m augustus) was dit een gevolg van 

de beperkte inzetbaarheid van de Zwanenburgbaan. 
Dit kwam door (regulier) baanonderhoud door de 
luchthaven Schiphol en de aansluitende werkzaamheden 
aan het landingssysteem door de Luchtverkeersleiding 
Nederland. 
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���u�•�š���o�À�����v��

Vanwege de omvang van de woonkern Amstelveen is de 
analyse verdeeld over twee gebieden: 
•  Amstelveen-Noord: het gebied ten noorden van rijksweg A9 
•  Amstelveen-Zuid: het gebied ten zuiden van rijksweg A9 

���u�•�š���o�À�����v�r�E�}�}�Œ��
Het meeste vliegverkeer boven Amstelveen-Noord bestaat 
uit vliegtuigen die landen op of starten vanaf de Buitenveldert-
baan. Het aantal vliegbewegingen boven Amstelveen-Noord 
is in gebruiksjaar 2024 toegenomen ten opzichte van 2023. 
���]�š�������š�Œ���L���À�}�}�Œ�v���u���o�]�i�l�������v���š�}���v���u�����À���v���v�������Œ���v�����À���Œ�l�����Œ��
�Œ�]���Z�Ÿ�v�P�����������µ�]�š���v�À���o�����Œ�š�������v���~�î�ó�•�X�������Ì�����o���v���]�v�P�•�������v���]�•���]�v��
�P�����Œ�µ�]�l�•�i�����Œ���î�ì�î�ð���Œ���o���Ÿ���(���À���l���Œ���]�v�P���Ì���š���À���v�Á���P�����Á���Œ�l�Ì�����u-
heden aan – en daarmee de beschikbaarheid van – andere 
�o���v���]�v�P�•�����v���v���]�v�����}�u���]�v���Ÿ�����u���š���Á�����Œ�•�}�u�•�š���v���]�P�Z�������v�����v��
de toename van het totale vliegvliegverkeer op Schiphol. De 
hoeveelheid vertrekkende vliegtuigen is afgenomen in gebruiks-
jaar 2024, voornamelijk doordat de Buitenveldertbaan (09) 
minder vaak is ingezet als startbaan in vergelijking met 2023. 

De gemiddelde vlieghoogte van vliegtuigen boven Amstel-
veen-Noord is nauwelijks veranderd in 2024 ten opzichte 
�À���v���î�ì�î�ï�X������ ���À�o�]���P�Z�}�}�P�š�����]�•���À�}�}�Œ�v���u���o�]�i�l�����,���v�l���o�]�i�l���À���v��
welke landings- of startbaan een vliegtuig gebruikt.  
Naderende vliegtuigen die gaan landen op de Buitenveldert-
baan (27) vliegen op gemiddeld 275 meter hoogte en dus 
�Œ���o���Ÿ���(���o�����P�U���}�À���Œ�����u�•�š���o�À�����v�r�E�}�}�Œ���X�����]�š���l�}�u�š�����}�}�Œ�����š��������
eindnadering van deze landingsbaan door het luchtruim 
 boven dit gebied loopt. 

���u�•�š���o�À�����v�r�•�µ�]����
Het aantal vliegbewegingen boven Amstelveen-Zuid is in 
gebruiksjaar 2024 afgenomen vergeleken met het voorgaande 
jaar. Boven Amstelveen-Zuid vliegt voornamelijk vertrekkend 
vliegverkeer (meer dan 90% van het totale vliegverkeer boven 
dit gebied). Het merendeel van dit vliegverkeer is gestart vanaf 
de Zwanenburgbaan (36C) en Polderbaan (36L) en in mindere 
mate vanaf de Buitenveldertbaan (09). Er lopen vertrekroutes 
vanaf deze startbanen door het luchtruim boven Amstelveen- 
Zuid waar vluchten, met een bestemming in zuidelijke 
���Œ�]���Z�Ÿ�v�P���~�Ì�}���o�•���•�µ�]���r���µ�Œ�}�‰�������v�����(�Œ�]�l���•�U���P�����Œ�µ�]�l���À���v���u���l���v�X��

De gemiddelde vlieghoogte boven Amstelveen-Zuid is nauwe-
lijks veranderd in 2024. Zowel vertrekkend als naderend 
vliegverkeer vliegt op een gemiddelde hoogte van circa 2.000 
meter over dit gebied, waarbij de hoogte van een vliegtuig 
���,���v�l���o�]�i�l���]�•���À���v���������•�š���Œ�š�������v���}�(���o���v���]�v�P�•�������v���Á�����Œ�À���v��������
vlucht gebruik maakt. Een vertrekkend vliegtuig vanaf de 
���µ�]�š���v�À���o�����Œ�š�������v���]�v���}�}�•�š���o�]�i�l�����Œ�]���Z�Ÿ�v�P���~�ì�õ�•���À�o�]���P�š���š���Œ���Z�}�}�P�š����
van Amstelveen-Zuid gemiddeld op ruim 600 meter. Ook 
vertrekkend verkeer vanaf de Polderbaan (36L) en Zwanen-
burgbaan (36C) met bestemmingen in het zuiden kan over 
Amstelveen-Zuid vliegen. De gemiddelde vlieghoogte boven 
Amstelveen-Zuid bij inzet van de Polderbaan (36L) bedraagt 
ongeveer 3100 meter, bij vertrek van de Zwanenburgbaan 
(36C) ligt deze gemiddelde hoogte op 2200 meter.

In Amstelveen nam het aantal melders in gebruiksjaar 2024 
toe tot 923. Dit is een toename van 15% ten opzichte van 
�À�}�Œ�]�P���P�����Œ�µ�]�l�•�i�����Œ�U���š�}���v�����Œ���ô�ì�î���u���o�����Œ�•�����E�}�u�•�Ÿ�P���Á���Œ���v���µ�]�š��
Amstelveen.

���]���u���v�����v�����µ�]�À���v���Œ�����Z�š��

Vanwege de nabijheid van deze woonkernen is de analyse 
van vliegbewegingen boven Diemen en Duivendrecht ge-
combineerd. In gebruiksjaar 2024 werden er in Diemen en 
Duivendrecht meer meldingen ingediend dan in gebruiksjaar 
2023. Het aantal melders in Diemen steeg van 70 melders 
in 2023 naar 107 in 2024, een toename van 53%.

Het aantal vliegbewegingen boven Diemen en Duivendrecht 
is in gebruiksjaar 2024 toegenomen ten opzichte van 2023. 
Net als voor Amstelveen-Noord komt dit voornamelijk door 
�����v���š�}���v���u�����À���v���v�������Œ���v�����À���Œ�l�����Œ���Œ�]���Z�Ÿ�v�P�����������µ�]�š���v�À���o�����Œ�š-
baan (27), doordat deze landingsbaan in gebruiksjaar 2024 
vaker is ingezet. Het merendeel van het Schiphol-verkeer 
boven Diemen en Duivendrecht (meer dan 90% van het to-
tale vliegverkeer boven dit gebied) is naderend vliegverkeer 
en dit zijn voornamelijk vliegtuigen die gaan landen op de 
Buitenveldertbaan (27). 

De gemiddelde vlieghoogte boven Diemen en Duivendrecht 
is nauwelijks veranderd in 2024. Het naderende vliegverkeer 
vliegt op een gemiddelde hoogte van circa 800 meter boven 
deze woonkernen. In het luchtruim boven Diemen en Duiven-
drecht naderen toestellen voornamelijk voor een landing op 
de Buitenveldertbaan (27) of de Kaagbaan (06). Toestellen 
landend op de Buitenveldertbaan (27) vliegen boven Diemen 
en Duivendrecht op een gemiddelde vlieghoogte van 600 
meter. De afstand tot de Kaagbaan (06) vanaf Diemen en 
Duivendrecht is aanzienlijk langer, toestellen naderend voor 
deze baan vliegen dan ook hoger: gemiddeld op 3100 meter. 
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�t�����•�‰��

Het aantal vliegbewegingen boven Weesp is in gebruiksjaar 
2024 toegenomen ten opzichte van 2023. Net als voor 
 Amstelveen-Noord, Diemen en Duivendrecht komt dit voor-
�v���u���o�]�i�l�����}�}�Œ�������v���š�}���v���u�����À���v���v�������Œ���v�����À���Œ�l�����Œ���Œ�]���Z�Ÿ�v�P��
de Buitenveldertbaan (27), doordat deze landingsbaan in 
gebruiksjaar 2024 vaker is ingezet. Het merendeel van het 
Schiphol-verkeer boven Weesp is naderend vliegverkeer en 
dit zijn voornamelijk vliegtuigen die gaan landen op de 
 Buitenveldertbaan (27). Ook in Weesp was er in gebruiks-
jaar 2024 een toename te zien in het aantal melders. Het 
aantal melders steeg in gebruiksjaar 2024 naar 107, ten 
 opzichte van 75 melders vorig jaar. Een toename van 43%.

De gemiddelde vlieghoogte boven Weesp is nauwelijks 
veranderd in 2024. Het naderende vliegverkeer vliegt op 
een gemiddelde hoogte van circa 900 meter boven deze 
woonkern. De gemiddelde hoogte voor naderend vlieg-
verkeer naar de Buitenveldertbaan (27) is ongeveer 800 
meter. Een kleiner deel van het naderend vliegverkeer boven 
Weesp vliegt naar de Kaagbaan (06), de gemiddelde hoogte 
van dit vliegverkeer boven Weesp is ruim 1600 meter.

Muiden 

Het aantal vliegbewegingen boven Muiden is in gebruiksjaar 
2024 toegenomen ten opzichte van 2023. Dit komt voorna-
�u���o�]�i�l�����}�}�Œ�������v���š�}���v���u�����À���v���v�������Œ���v�����À���Œ�l�����Œ���Œ�]���Z�Ÿ�v�P��������
Buitenveldertbaan (27), doordat deze landingsbaan in 
 gebruiksjaar 2024 vaker is ingezet. Boven Muiden vliegt 

voornamelijk naderend vliegverkeer. Het merendeel van het 
naderende vliegverkeer boven Muiden landt op de Buiten-
veldertbaan (27) met daarnaast een (kleiner) aantal vluchten 
�����š���Œ�]���Z�Ÿ�v�P���������<�����P�������v���~�ì�ò�•���À�o�]���P�š�X���,���š���À���Œ�š�Œ���l�l���v�������À�o�]���P-
verkeer boven Muiden is grotendeels gestart vanaf de Zwanen-
burgbaan (36C) of Polderbaan (36L). Deze startbanen worden 
�P�����Œ�µ�]�l�����]�i���Á�]�v�����µ�]�š���v�}�}�Œ�����o�]�i�l�����Œ�]���Z�Ÿ�v�P���v�X������ ���•�Á���v���v���µ�Œ�P-
�������v���~�ï�ò���•���]�•���]�v���P�����Œ�µ�]�l�•�i�����Œ���î�ì�î�ð���Œ���o���Ÿ���(���À���l���Œ���P�����Œ�µ�]�l�š��
voor starten naar het noorden dan in het voorgaande jaar. 
Dit komt omdat in de eerste vier maanden van 2023 de 
Zwanenburgbaan door groot onderhoud niet beschikbaar was. 

In gebruiksjaar 2024 steeg het aantal melders in Muiden 
�v�����Œ���í�ô�î�X���/�v���P�����Œ�µ�]�l�•�i�����Œ���î�ì�î�ï���Á���Œ���v���ô�î���u���o�����Œ�•�����E�}�u�•�Ÿ�P��
uit Muiden, een toename van 122%.
De gemiddelde vlieghoogte boven Muiden is nauwelijks 
veranderd in 2024. Het naderende vliegverkeer vliegt op 
een gemiddelde hoogte van circa 1.000 meter boven deze 
woonkern. Landend verkeer op de Buitenveldertbaan (27) 
vliegt boven Muiden gemiddeld op 850 meter. Dit gaat om 
het grootste deel van het vliegverkeer dat boven Muiden 
vliegt. Een kleiner deel van het (landende) vliegverkeer boven 
�D�µ�]�����v�������š�Œ���L���À�o�]���P�À���Œ�l�����Œ�������š���o���v���š���}�‰���������<�����P�������v���~�ì�ò�•�X��
De gemiddelde hoogte boven Muiden van deze vluchten 
ligt op 2600 meter.

Het vertrekkende vliegverkeer vliegt over Muiden op een 
�P���u�]�������o�������Z�}�}�P�š�����À���v�����]�Œ�������ï�X�ñ�ì�ì���u���š���Œ�X�����]�š�������š�Œ���L���À���Œ-
trekkend verkeer vanaf de Zwanenburgbaan (36C) (gemiddeld 
3300 meter), Polderbaan (36L) (gemiddeld 3800 meter), 
Kaagbaan (24) (gemiddeld 4000 meter) en Aalsmeerbaan 
(18L) (gemiddeld 3000 meter).
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5.2.2 Cluster Aalsmeerbaan 

De ontwikkeling van vliegbewegingen boven vijf woonkernen 
binnen dit cluster – Gouda, Reeuwijk, Bodegraven, Nieuw-
koop en Ter Aar – is nader onderzocht. Het meeste vlieg-
�À���Œ�l�����Œ�����]�v�v���v�����]�š�����o�µ�•�š���Œ�������š�Œ���L���À���Œ�š�Œ���l�l���v���������v���o���v�����v������
vliegtuigen van en naar de Aalsmeerbaan. De inzet van 
 andere banen – voornamelijk de Zwanenburgbaan – kan 
voor bepaalde woonkernen ook van invloed zijn. 

�/�v�Ì���š�������o�•�u�����Œ�������v���]�v���î�ì�î�ï�����v���î�ì�î�ð��

Het aantal vliegtuigen dat jaarlijks gebruik maakt van de 
�����o�•�u�����Œ�������v���]�•���•�š���Œ�l�����,���v�l���o�]�i�l���À���v�������������•���Z�]�l�������Œ�Z���]����
�À���v�����������v�����Œ���������v���v���}�‰���o�µ���Z�š�Z���À���v���^���Z�]�‰�Z�}�o���Ÿ�i�����v�•���������v-
onderhoud en de weersomstandigheden. 
Ook de hoeveelheid vliegverkeer op een bepaald moment van 
de dag is van invloed op het baangebruik. Op Schiphol is dage-
lijks sprake van elkaar afwisselende landings- en startpieken 
�t���}�‰�������•�]�•���À���v���������À�o�µ���Z�š�•���Z���u���[�•���r���Á�����Œ���]�i���Ÿ�i�����o�]�i�l�������v���š�Á����������
landings- of startbaan wordt gebruikt. De Aalsmeerbaan 
�Á�}�Œ���š���À�}�}�Œ�v���u���o�]�i�l�����o�•���š�Á�����������������v���Ÿ�i�����v�•���‰�]���l���v���]�v�P���Ì���š�X��

In gebruiksjaar 2024 waren er meer vliegbewegingen van 
en naar de Aalsmeerbaan in vergelijking met 2023. Dit komt 
���}�}�Œ�������v�����}�u���]�v���Ÿ�����À���v���(�����š�}�Œ���v�W��
•  de toename (met 8%) van het totaal aantal vluchten van 

en naar Schiphol over gebruiksjaar 2024. Hierdoor heb-
ben meer vliegtuigen gebruik gemaakt van tweede start- 

�&�/�'�h�h�Z���í�ô�W�������E�d���>���D���>�����Z�^���W���Z���W�K�^�d���K�����'�����/���������>�h�^�d���Z�������>�^�D�����Z�������E��

���v���o���v���]�v�P�•�����v���v���~�Ì�}���o�•�������������o�•�u�����Œ�������v�•���Ÿ�i�����v�•���‰�]���l���v�V��
�{�����Z���š���~�Ÿ�i�����o�]�i�l�•���v�]���š�������•���Z�]�l�������Œ���Ì�]�i�v���À���v���������<�����P�������v���À���v-

wege (groot) baanonderhoud; en 
�{�����Z���š���À���l���Œ���À�}�}�Œ�l�}�u���v���À���v���~�}�v�P�µ�v�•�Ÿ�P���•���Á�����Œ�•���}�v���]�Ÿ���•��

waarbij inzet van de Aalsmeerbaan noodzakelijk is om de 

�~�À���]�o�]�P�������v�����8���]�#�v�š���•�������P���o�]�i�l�•�������,���v�����o�]�v�P���À���v���Z���š���À�o�]���P-
verkeer op Schiphol te waarborgen. 

���o�•���P���À�}�o�P���À���v���~�����v�����}�u���]�v���Ÿ�����À���v�•�����}�À���v�•�š�����v�������(�����š�}�Œ���v��
is de Aalsmeerbaan zowel als startbaan (18L) en landings-
baan (36R) meer gebruikt in gebruiksjaar 2024. 
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Gouda, Reeuwijk en Bodegraven 

Het aantal vliegbewegingen boven Gouda, Reeuwijk en 
 Bodegraven is in gebruiksjaar 2024 toegenomen ten opzichte 
�À���v���î�ì�î�ï�X�������Ì�����š�}���v���u���������š�Œ���L���À�}�}�Œ�v���u���o�]�i�l���v�������Œ���v����
vliegverkeer naar de Zwanenburgbaan (36C). De Zwanen-
burgbaan (36C) is in gebruiksjaar 2024 vaker en door meer 
�o���v�����v�����À�o�]���P�À���Œ�l�����Œ���P�����Œ�µ�]�l�š�X�����]�š���l�}�u�š�����}�}�Œ�������v�����}�u���]�v���Ÿ����
van factoren:

•  de (preferente) Kaagbaan was van half februari tot en met 
eind april 2024 niet beschikbaar en kon dus (langdurig) niet 
als landingsbaan worden gebruikt bij wind uit noordelijke 
�Œ�]���Z�Ÿ�v�P���v�X�����]�š���À���v�Á���P�����Z���š���~�P�Œ�}�}�š�•���������v�}�v�����Œ�Z�}�µ�������v���������Œ-
naast ook door benodigde werkzaamheden rond deze 
�������v���À�}�}�Œ���(�P�����v�������v���v�������G�}�}�‰���À���v���Z���š���P�Œ�}�}�š���}�v�����Œ�Z�}�µ���X��

•  de Zwanenburgbaan was - in het voorgaande gebruiksjaar 
2023 - van januari tot en met april 2023 niet beschikbaar 
vanwege (groot) baanonderhoud en kon dus (langdurig) 
niet als landingsbaan worden gebruikt bij wind uit noorde-
�o�]�i�l�����Œ�]���Z�Ÿ�v�P���v�X��

Ook in de woonplaatsen Gouda, Reeuwijk en Bodegraven 
steeg het aantal melders ten opzichte van gebruiksjaar 2023. 
Het aantal melders in Gouda nam dit jaar toe tot 184, een 
toename van 67% ten opzichte van vorig jaar, toen het ging 
om 110 melders. In Reeuwijk nam het aantal melders toe 
tot 76, ten opzichte van 31 vorig jaar. Een toename van 
145%. Ook in Bodegraven nam het aantal melders toe, van 
68 vorig jaar naar 87 dit jaar: een toename van 28%.

Het vertrekkende vliegverkeer boven Gouda, Reeuwijk en 
���}�����P�Œ���À���v���]�•���]�v���P�����Œ�µ�]�l�•�i�����Œ���î�ì�î�ð���š�}���P���v�}�u���v�����v�������š�Œ���L��
voornamelijk vertrekkend verkeer vanaf de Aalsmeerbaan 
(18L). De Aalsmeerbaan (18L) is in gebruiksjaar 2024 vaker 
en door meer vertrekkend vliegverkeer gebruikt (o.a. van-
wege het groot onderhoud aan de Kaagbaan in 2024). 

De gemiddelde vlieghoogte boven de drie woonkernen is 
nauwelijks veranderd in 2024. Het naderende vliegverkeer 
vliegt op een gemiddelde hoogte van circa 1.300 meter boven 
�'�}�µ���������v���Z�����µ�Á�]�i�l�X�����}�����P�Œ���À���v���o�]�P�š���Œ���o���Ÿ���(���v�}�}�Œ�����o�]�i�l���Œ�X��
�,���š���v�������Œ���v�������À�o�]���P�À���Œ�l�����Œ���]�•���Z�]���Œ���À���Œ�����Œ���P���������o�����Œ�]���Z�Ÿ�v�P��
de landingsbaan en vliegt gemiddeld op circa 1.000 meter 
boven Bodegraven. 
Het vertrekkende vliegverkeer boven Bodegraven passeert 
op een gemiddelde hoogte van circa 3.400 meter. Gouda  
���v���Z�����µ�Á�]�i�l���o�]�P�P���v���Œ���o���Ÿ���(���Ì�µ�]�����o�]�i�l���Œ�X���,���š���À���Œ�š�Œ���l�l���v������
vliegverkeer is hier verder geklommen vanaf de startbaan 
en vliegt boven Reeuwijk op een gemiddelde hoogte van 
circa 3.900 meter. Voor Gouda is deze vlieghoogte circa 
4.000 meter. 

Ter Aar 

Het aantal vliegbewegingen boven Ter Aar is in gebruiksjaar 
�î�ì�î�ð���š�}���P���v�}�u���v���š���v���}�‰�Ì�]���Z�š�����À���v���î�ì�î�ï�X�����]�š�������š�Œ���L���À�}�}�Œ-
namelijk naderend vliegverkeer dat gebruik maakt van de 
Zwanenburgbaan (36C). 
De Zwanenburgbaan (36C) is in gebruiksjaar 2024 vaker en 

door meer landend vliegverkeer gebruikt. Dit komt door 
�����v�����}�u���]�v���Ÿ�����À���v���(�����š�}�Œ���v�W��

•  de (preferente) Kaagbaan was van half februari tot en met 
eind april 2024 niet beschikbaar en kon dus (langdurig) 
niet als landingsbaan worden gebruikt bij wind uit noorde-
�o�]�i�l�����Œ�]���Z�Ÿ�v�P���v�X�����]�š���À���v�Á���P�����Z���š���~�P�Œ�}�}�š�•���������v�}�v�����Œ�Z�}�µ����
en daarnaast ook door benodigde werkzaamheden rond 
�����Ì�����������v���À�}�}�Œ���(�P�����v�������v���v�������G�}�}�‰���À���v���Z���š���P�Œ�}�}�š���}�v�����Œ-
houd. 

•  de Zwanenburgbaan was - in het voorgaande gebruiksjaar 
2023 - van januari tot en met april 2023 niet beschikbaar 
vanwege (groot) baanonderhoud en kon dus (langdurig) 
niet als landingsbaan worden gebruikt bij wind uit noor-
�����o�]�i�l�����Œ�]���Z�Ÿ�v�P���v�X��

Het aantal melders uit Ter Aar nam in gebruiksjaar 2024 toe 
tot 68. Dit is een toename van 36% ten opzichte van gebruiks-
jaar 2023, toen ging het om 50 melders uit deze woonplaats. 

Het meeste naderende vliegverkeer vliegt boven Ter Aar als 
er geland wordt op de Zwanenburgbaan (36C) en de Kaag-
baan (06). Vliegtuigen die gaan landen op de Zwanenburg-
baan vliegen gemiddeld op 800 meter hoogte over Ter Aar. 
Voor landend verkeer op de Kaagbaan is dat gemiddeld 
1.000 meter hoogte. Het vertrekkende vliegverkeer boven 
Ter Aar passeert op een gemiddelde hoogte van circa 2.900 
meter. Deze gemiddelde vlieghoogtes boven Ter Aar zijn 
niet veranderd in 2024. 
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5.3 Vliegtuigtypes

Verhoudingsgewijs gaan de meeste meldingen die BAS ont-
vangt over vluchten met de Boeing 747-400. In gebruiks jaar 
2024 werden er gemiddeld 2,7 meldingen per Boeing 
747-400-vlucht ingediend. Dit is meer dan in gebruiksjaar 
2023, toen er gemiddeld 2,2 meldingen per vlucht werden 
gedaan. Het aantal vliegbewegingen met de Boeing  
747-400 nam dit jaar met circa 18% af tot 4.393 vluchten.
Over de Boeing 747-8, de opvolger van de Boeing 747-400, 
kwam gemiddeld 1,8 melding per vlucht binnen. Vooral  
�[�•���v�����Z�š�•���Á���Œ�����v�����Œ���Œ���o���Ÿ���(���À�����o���u���o���]�v�P���v���P���������v���}�À���Œ��
�À�o�µ���Z�š���v���À���v�������v���ó�ð�ó�r�ð�ì�ì�U���Ì�}���o�•���š�����Ì�]���v���]�•���]�v���.�P�µ�µ�Œ���í�õ�X

In de verdeling van het gemiddeld aantal meldingen per In de verdeling van het gemiddeld aantal meldingen per 
vliegtuigtype is een goed onderscheid te zien tussen grote vliegtuigtype is een goed onderscheid te zien tussen grote 
toestellen toestellen (wide-body(wide-body-toestellen zoals de Boeing 777 en -toestellen zoals de Boeing 777 en 
���]�Œ���µ�•�����ï�ï�ì���•�����v���Œ���o���Ÿ���(���l�o���]�v���Œ�����š�}���•�š���o�o���v���~���]�Œ���µ�•�����ï�ï�ì���•�����v���Œ���o���Ÿ���(���l�o���]�v���Œ�����š�}���•�š���o�o���v���~narrow-bodynarrow-body- - 
toestellen) zoals de Boeing 737 en Airbus A320. Over mo-toestellen) zoals de Boeing 737 en Airbus A320. Over mo-
dernere toestellen, zoals de Airbus A320neo en Boeing 737 dernere toestellen, zoals de Airbus A320neo en Boeing 737 
�D���y�U���Á���Œ�����v���Œ���o���Ÿ���(���P���Ì�]���v���u�]�v�����Œ���u���o���]�v�P���v���‰���Œ���u���o�����Œ���D���y�U���Á���Œ�����v���Œ���o���Ÿ���(���P���Ì�]���v���u�]�v�����Œ���u���o���]�v�P���v���‰���Œ���u���o�����Œ��
ingediend dan over oudere toestellen. Op dit moment zijn ingediend dan over oudere toestellen. Op dit moment zijn 
onder andere KLM en Transavia bezig om hun vloot te ver-onder andere KLM en Transavia bezig om hun vloot te ver-
nieuwen. Daar worden op den duur alle toestellen van het nieuwen. Daar worden op den duur alle toestellen van het 
type Boeing 737-800 en 737-700 vervangen door de zuini-type Boeing 737-800 en 737-700 vervangen door de zuini-
�P���Œ�������v���•�Ÿ�o�o���Œ�������]�Œ���µ�•�����ï�î�ì�v���}�����v�����ï�î�í�v���}�X���������Œ�v�����•�š���Ì���o���P���Œ�������v���•�Ÿ�o�o���Œ�������]�Œ���µ�•�����ï�î�ì�v���}�����v�����ï�î�í�v���}�X���������Œ�v�����•�š���Ì���o��
KLM de vrachtvloot, die nu nog bestaat uit toestellen van KLM de vrachtvloot, die nu nog bestaat uit toestellen van 
het type Boeing 747-400, vervangen door nieuwe vracht-het type Boeing 747-400, vervangen door nieuwe vracht-
toestellen van het type Airbus A350.toestellen van het type Airbus A350.

�&�/�'�h�h�Z���í�õ�W���'���D�/�������>���������E�d���>���D���>���/�E�'���E���W���Z���s�>�/���'�d�h�/�'�d�z�W��
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FIGUUR 20: GEMIDDELD AANTAL MELDINGEN PER VLIEGTUIGTYPE

Het aantal vliegbewegingen 
�u���š�����������}���]�v�P���ó�ð�ó�r�ð�ì�ì���v���u�� 
���]�š���i�����Œ���u���š�����]�Œ�������í�ô�9�����(���š�}�š��

�ð�X�ï�õ�ï  
vluchten.

�r���í�ô�9�r���í�ô�9
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�·�� �����v�š���o���� �����š�µ�u�� �d�]�i���� �s�o�µ���Z�š�r�� �s�o�]���P�š�µ�]�P�š�Ç�‰���� �^�š���Œ�š�l�� �������v�� �����•�š���u�u�]�v�P�� �^�/��

�� �u���o�����Œ�•�� �� �� �v�µ�u�u���Œ�� �� �o���v���]�v�P

1 56 28 augustus 2024 22:15 CAO1040 Boeing 747-400 start 24 Shanghai, China SPY4K 

2 53 30 mei 2024 22:09 SIA7319 Boeing 747-400 start 18L Changi, Singapore REN2E

3 41 12 september 2024 22:25 SIA7997 Boeing 747-400 start 09 Sharjah, VAE REN2N

4 35 13 oktober 2024 21:36 SIA7371 Boeing 747-400 start 18L Sharjah, VAE REN2E

5 34 21 maart 2024 22:28 SIA7987 Boeing 747-400 start 18L Sharjah, VAE REN2E

6 33 31 mei 2024 14:19 MPH7341 Boeing 747-400 start 09 Campinas, Brazilië KDD2N

7 32 17 juni 2024 17:43 YZR7414 Boeing 747-400 start 24 Nanjing, China SPY4K

8 30 10 augustus 2024 20:59 CAL5686 Boeing 747-400 start 18L Mumbai, India REN2E

9 30 23 mei 2024 22:23 SIA7319 Boeing 747-400 start 24 Changi, Singapore REN2S

10 29 22 oktober 2024 20:00 YZR7434 Boeing 747-400 start 18L Nanjing, China AND3E

11 29 17 oktober 2024 22:04 SIA7987 Boeing 747-400 start 18L Sharjah, VAE REN2E

12 29 3 oktober 2024 22:14 SIA7987 Boeing 747-400 start 09 Sharjah, VAE REN2N

13 29 14 augustus 2024 17:50 CAO1040 Boeing 747-400 start 24 Shanghai, China SPY4K

14 28 4 juli 2024 22:02 SIA7319 Boeing 747-400 start 18L Changi, Singapore REN2E

15 28 26 juni 2024 21:29 SIA7321 Boeing 747-400 start 09 Changi, Singapore REN2N

16 28 5 mei 2024 23:42 MPH8371 Boeing 747-400 start 36L Johannesburg, Zuid-Afrika LOP2Z

17 28 18 april 2024 20:49 SIA7319 Boeing 747-400 start 18L Changi, Singapore REN2E

18 27 6 maart 2024 18:37 MPH6912 Boeing 747-400 landing  Schiphol, Nederland

19 26 27 april 2024 22:12 GTI8154 Boeing 747-400 start 18L Chicago, Verenigde Staten BER4E

20 25 1 juni 2024 21:36 MPH8561 Boeing 747-400 start 09 Johannesburg, Zuid-Afrika LOP2N

FIGUUR 21: TOP 20 VLUCHTEN MET DE MEESTE MELDINGEN

�>�µ���Z�š�À�����Œ�š�u�����š�•���Z���‰�‰�]�i�� �����v�š���o���À�o�µ���Z�š���v��

 gebruiksjaar 2024

�D�W�,���~�<�>�D�l�D���Œ�Ÿ�v���]�Œ�������Œ�P�}�•�� �í�í�ò�í���À�o�µ���Z�š���v

GTI (Atlas Air) 633 vluchten

CLX (Cargolux Airlines) 631 vluchten

SIA (Singapore Cargo) 568 vluchten

AZG (Silkway) 475 vluchten

CAO (Air China Cargo) 482 vluchten

NCA (Nippon Cargo) 406 vluchten

SVA (Saudia Cargo) 398 vluchten

YZR (Suparna) 387 vluchten

KAL (Korean Air Cargo) 308 vluchten

���W�����~�����š�Z���Ç���W�����]�.���������Œ�P�}�•�� �î�ñ�ð���À�o�µ���Z�š���v

�&�/�'�h�h�Z���î�î�W���>�h���,�d�s�Z�����,�d�s���Z�s�K���Z�����Z�^���ˆ���ó�ð�ó�s�ð�ì�ì�����E��

���ó�ð�ó�s�ô�‰���D���d���D�����Z�������E���î�ì�ì���s�>�h���,�d���E���/�E���'�����Z�h�/�<�^�:�����Z��

2024
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De top 20 van vluchten met het meeste aantal melders 
 bestond in 2024 volledig uit vluchten van de Boeing 747-400. 
In 19 van de 20 gevallen betrof het een startende vlucht, in 
één geval ging het om een landend toestel. Daarnaast valt 
�}�‰�������š���Z���š���]�v���������Z���o�L���À���v���������P���À���o�o���v���P�]�v�P���}�u�������v���À�o�µ���Z�š��
van Singapore Airlines Cargo. 

�s�o�µ���Z�š���u���š���������u�����•�š�����u���o�����Œ�•

Op 28 augustus 2024, een zomerse dag, bleef het tot laat in 
de avond warm. De Boeing 747-400, die rond 22:15 uur van-
af de Kaagbaan (24) op de ‘Spijkerboorroute’ vertrok en over 
delen van Nieuw-Vennep en de wijk Floriande in Hoofddorp 
vloog, is niet onopgemerkt gebleven. 56 mensen dienden 
meldingen in over dit vrachtvliegtuig. Dit is het hoogste 
�����v�š���o���u���o�����Œ�•�������š���Ÿ�i�����v�•�����]�š���P�����Œ�µ�]�l�•�i�����Œ�������v���u���o���]�v�P��
�����������}�À���Œ�������v���•�‰�����]�.���l�����À�o�]���P�����Á���P�]�v�P�X���s�}�Œ�]�P���i�����Œ���Á���•���Z���š��

FIGUUR 23: VLUCHTEN MET MEESTE MELDERS FIGUUR 24: STARTEND VERKEER VIA SPIJKERBOORROUTE 

�s���E���&���<�����'�������E���ˆ�î�ð�‰���/�E���'�����Z�h�/�<�^�:�����Z���î�ì�î�ð

FIGUUR 25: TOP 10 VLUCHTEN SINGAPORE AIRLINES MET 

MEESTE MELDERS

�Z�}�}�P�•�š���������v�š���o���u���o���]�v�P���v���}�À���Œ��� � �v���•�‰�����]�.���l�����À�o�µ���Z�š���õ�ñ�X��
Air China Cargo (CAO) is een Chinese cargo-luchtvaartmaat-
schappij die wel van het Russische luchtruim gebruik mag 
�u���l���v�X���~�Z�µ�•�o���v�����Z�����L���Ì�]�i�v���o�µ���Z�š�Œ�µ�]�u���P���•�o�}�š���v���À�}�}�Œ���o�µ���Z�š-
vaartmaatschappijen uit de Europese Unie. Daardoor kiezen 
Europese maatschappijen een zuidelijke route om naar een 
���Ì�]���Ÿ�•���Z���������•�š���u�u�]�v�P���š�����À�o�]���P���v�X�•��
Voor zo’n lange afstandsvlucht als van Schiphol naar China, 
volgt een vliegtuig de kortste route via een zogenaamde 
‘grootcirkel’: een soort gebogen lijn over de wereldkaart. 
Vanaf de Kaagbaan loopt die route vanaf de ‘Spijkerboor’ 
�À���Œ�š�Œ���l�Œ�}�µ�š�����~�Œ�]���Z�Ÿ�v�P���Z���š���v�}�}�Œ���}�}�•�š���v�•�U���À�]�����Z���š���Z�µ�•�•�]�•���Z����
luchtruim, naar een Chinese bestemming. 
De Boeing 747-toestellen worden voor vracht ingezet. Door-
dat vrachtvliegtuigen meestal zwaar beladen zijn, klimmen 
deze vliegtuigen over het algemeen langzamer en met meer 
motorvermogen. Doorgaans vliegen zij de bocht op de 
 ‘Spijkerboor’-vertrekroute wat ruimer (dichter langs Nieuw- 

Vennep). De Boeing 747’s kunnen om technische redenen 
geen gebruikmaken van de vaste bochtstraal-techniek. 

Groot aandeel Singapore Airlines Cargo in top 20

Opvallend is dat Singapore Airlines Cargo (SIA) vaak voor-
komt in de top 20 van vluchten met de meeste melders: na-
�u���o�]�i�l���]�v���������Z���o�L���À���v���������P���À���o�o���v�X���,���š���}�À���Œ�P�Œ�}�š�����������o���À���v��
deze vluchten is vertrokken vanaf de Aalsmeerbaan (18L) of 
Buitenveldertbaan (09) tussen ongeveer 21:30 en 22:30 
uur. Bij de starts vanaf de Aalsmeerbaan (18L) met een oos-
�š���o�]�i�l�����À���Œ�š�Œ���l�Œ�}�µ�š�����]�•�������v�����}�v�����v�š�Œ���Ÿ�����À���v���u���o�����Œ�•���]�v���h�]�š-
hoorn waar te nemen. Om technische redenen nemen de 
Boeing 747’s de bocht iets ruimer op de oostelijke vertrek-
route vanaf de Aalsmeerbaan (18L). Bij de starts vanaf de 
Buitenveldertbaan (09) met een oostelijke vertrekroute is 
�����v�����}�v�����v�š�Œ���Ÿ�����À���v���u���o�����Œ�•���]�v�����u�•�š���o�À�����v���š�����Ì�]���v�X
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6. VERVOLGSTAPPEN

In de voorgaande hoofdstukken wordt duidelijk wat belang-
rijke knelpunten zijn: nachtvluchten, aangepast baangebruik 
als gevolg van (groot) onderhoud, en het gebruik van oudere 
�À�o�]���P�š�µ�]�P�š�Ç�‰���•�����]�����Œ���o���Ÿ���(���u�����Œ���P���o�µ�]�����‰�Œ�}���µ�����Œ���v�X���,���š��
 Bewoners Aanspreekpunt Schiphol brengt deze knelpunten 
onder de aandacht bij Schiphol, LVNL, de luchtvaartmaat-
schappijen, het ministerie van Infrastructuur en Waterstaat 
���v�����v�����Œ���������š�Œ�}�l�l���v���‰���Œ�Ÿ�i���v�X�����v�����Œ�•�}�u���Z�����L������� �̂����]�i��������
�À���Œ�•���Z�]�o�o���v�������‰���Œ�Ÿ�i���v���µ�]�š�P���À�Œ�����P�����Á���o�l�����}�v�š�Á�]�l�l���o�]�v�P���v�����Œ��
al gaande zijn om de hinder aan te pakken.

�ò�X�í���t���š���Á�}�Œ���š�����Œ���P���������v�������v���Z�]�v�����Œ�M

Het kabinet zet in op het terugdringen van de geluidshinder 
rond Schiphol. Hiervoor loopt een zogenaamde Balanced 
���‰�‰�Œ�}�����Z���]�v�����Œ�µ�•�•���o�X���,���š���u�]�v�]�•�š���Œ�]�����À���v���/�˜�t ���Z�����L���Z�]���Œ���]�v��
2024 verder aan gewerkt en wacht in dat kader op het advies 
�À���v�����������µ�Œ�}�‰���•�������}�u�u�]�•�•�]�����~�v�����Œ���À���Œ�Á�����Z�Ÿ�v�P���]�v���Z���š�������Œ�•�š����
kwartaal 2025). De overheid is van plan het maatregelenpak-
ket uit te voeren en uiteindelijk een nieuw Luchthavenver-
keersbesluit vast te stellen*.

�,���š���‰���l�l���š�������š���Z���š���l�����]�v���š���À�}�}�Œ���}�P���v���Z�����L���}�u���Z���š���P���o�µ�]����
rondom Schiphol te verminderen bestaat uit de volgende 
maatregelen:
•  Gebruik van Schiphol duurder 

Lawaaiige vliegtuigen gaan meer betalen voor het gebruik 

van Schiphol. De vliegtuigmaatschappijen worden via scher-
�‰�����š���Œ�]���(���]�+���Œ���v�Ÿ���Ÿ�����P���•�Ÿ�u�µ�o�����Œ�����}�u���u���š���Ì�}���•�Ÿ�o���u�}�P���o�]�i�l����
toestellen op Schiphol te landen en te vertrekken.

•  Nieuwe vliegtuigen 
Luchtvaartmaatschappijen vervangen een deel van hun vlieg-
tuigen door nieuwe vliegtuigen, die minder geluid maken.

�{�����^�Ÿ�o�o���Œ�����š�}���•�š���o�o���v���]�v���������v�����Z�š 
�<�>�D���P�����š���Z�µ�v���•�Ÿ�o�•�š�����š�}���•�š���o�o���v���]�v���������v�����Z�š���]�v�Ì���©���v

�{�����t���Œ���v���o���Á�����]�]�P�����š�}���•�š���o�o���v���]�v���������v�����Z�š 
Vliegtuigen moeten aan strengere geluidsnormen voldoen 
�}�u���š�µ�•�•���v���î�ï�X�ì�ì�����v���ì�ó�X�ì�ì���š�����u�}�P���v���o���v�����v�����v���}�‰�•�Ÿ�i�P���v���}�‰��
Schiphol.

•  Minder jaarlijkse vluchten 
Het voornemen is het maximum aantal vliegtuigbewegin-
gen te begrenzen op 478.000 voor het etmaal en het aantal 
nachtvluchten terug te brengen naar 27.000 (was 32.000).

�������Œ�v�����•�š���Ì���©���v���^���Z�]�‰�Z�}�o�����v���>�µ���Z�š�À���Œ�l�����Œ�•�o���]���]�v�P���E�������Œ�o���v����
(LVNL) zich, met steun van de luchtvaartmaatschappijen, 
 samen in om de geluidshinder door het vliegverkeer in de 
omgeving van de luchthaven te beperken en zo de kwaliteit 
van de leefomgeving te verbeteren.  
�D�����Œ���]�v�(�}�Œ�u���Ÿ�������v���������o�����š�•�š�����µ�‰�����š���•���À���v���Z���š���‰�Œ�}�P�Œ���u�u�����]�•��
te vinden op minderhinderschiphol.nl 

�Ž�•���K�v�š�Á�]�l�l���o�]�v�P���v���o�}�‰���v���v�}�P�V�������š�Œ���L���l���v�v�]�•�����v���]�v�Ì�]���Z�š���š���v���Ÿ�i�������À���v��

 opstellen en afronden van deze jaarrapportage in februari/maart 2025
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�ó�X�í���W�Œ�}�(���•�•�]�}�v���o�]�•���Œ�]�v�P

BAS professionaliseerde de rapportages en investeerde in 
een stabiel personeelsbestand. Aspirant piloten werden in-
gezet voor het beantwoorden van mails en vragen aan de 
telefoon. Vanaf februari 2024 liep een derdejaars student 
�À���v���������•�š�µ���]�������À�]���Ÿ�}�v���K�‰���Œ���Ÿ�}�v�•�������v���������,�}�P���•���Z�}�}�o���À���v��
���u�•�š���Œ�����u���~�,�À���•���š�Á�]�v�Ÿ�P���Á���l���v���•�š���P���X�������Ì�����•�š���P�]���]�Œ���Z�����L��
�}�}�l���u�����P���Á���Œ�l�š�������v���Z���š���}�‰�Ÿ�u���o�]�•���Œ���v���À���v�����������}�u�u�µ�v�]����-
�Ÿ���•�š�Œ���š���P�]���X���������Œ�v�����•�š���]�•�����Œ�������v�������š�������v���o�]�•�š�������v�P���v�}�u���v�X��
Die verdere professionalisering zal centraal staan in de stra-
tegie die komend jaar wordt voortgezet. Net als het meer 
op de voorgrond treden, en het contact opzoeken met om-
wonenden. Naast sessies met klankbordgroepen willen we 
�À���l���Œ�������v�Á���Ì�]�P���Ì�]�i�v���}�‰���]�v�(�}�Œ�u���Ÿ�����À�}�v�����v���À�}�}�Œ���������}�u�P���À�]�v�P�X��
���}�À���v���]���v���•�š�����š������� �̂����o�Ÿ�i�����}�‰���v���}�u���]�v���P���•�‰�Œ���l���š�����P�����v���u���š��
omwonenden, zodat mensen zich gehoord weten.

�ó�X�î���/�^�K���õ�ì�ì�í�������Œ�Ÿ�.�����Œ�]�v�P

�K�}�l�����]�š���i�����Œ���]�•���������/�^�K���õ�ì�ì�í�������Œ�Ÿ�.�����Œ�]�v�P���P�����}�v�Ÿ�v�µ�����Œ���X��

7.3 Klankbordgroep

In 2024 is BAS gestart met het organiseren van een klank-

7. ORGANISATIE, COMMUNICATIE EN INFORMATIE

bordgroep. Omwonenden konden zich opgeven voor deze 
klankbordgroep via de website bezoekbas.nl. Vervolgens is 
het team van BAS met deze groep omwonenden in gesprek 
�P���P�����v���}�À���Œ���Z���š���}�‰�Ÿ�u���o�]�•���Œ���v���À���v�����������]���v�•�š�À���Œ�o���v�]�v�P�����v���]�v-
�(�}�Œ�u���Ÿ���À�}�}�Œ�Ì�]���v�]�v�P���À���v�������^�X������ ���Œ���•�µ�o�š���š���v���À���v���Z���š���š���À�Œ��-
denheidsonderzoek 2023 dienden als basis. In 2024 zijn er 
twee klankbordsessies georganiseerd, waarbij gedachten 
�Ì�]�i�v���µ�]�š�P���Á�]�•�•���o�������v�����}�v�•�š�Œ�µ���Ÿ���À�����(�������������l���]�•���P���P���À���v���}�‰��
de dienstverlening van BAS. Verbeterpunten die naar voren 
kwamen zijn onder meer: het doen van een melding ver-
eenvoudigen, en minder technische, meer toegankelijke 
���]�v�(�}�Œ�u���Ÿ�������]�������v�X

7.4 Resultaten tevredenheidsonderzoek 
2024

���]�v�����î�ì�î�ð���Z�����L������� �̂������v���š���À�Œ�������v�Z���]���•�}�v�����Œ�Ì�}���l���P���������v��
onder bezoekers van de website, in de vorm van een 
 enquête. Websitebezoekers werd gevraagd naar hun 
���u���v�]�v�P���}�À���Œ���������Á�����•�]�š���U�����]���v�•�š�À���Œ�o���v�]�v�P�����v���]�v�(�}�Œ�u���Ÿ��-
voorziening van BAS. In totaal hebben 241 mensen deel-
genomen aan het onderzoek. De resultaten laten zien dat 
bezoekers, net als vorig jaar, over het algemeen redelijk 
���‰�}�•�]�Ÿ���(���Ì�]�i�v���}�À���Œ�������^�W���Œ�µ�]�u���ò�ó�9���P�����L���������Á�����•�]�š�����À���v������� �̂�
een voldoende. Alle resultaten en conclusies zijn te lezen 
via bezoekbas.nl

Veelgestelde vraag

Waarom wordt, nu in het najaar de 
dagen korter worden, in de ochtend en 
in de avond tijdens de landingspieken 
de Aalsmeerbaan (18L) vaker als enige 

startbaan ingezet, in plaats van de 
Kaagbaan (24) bij wind uit zuidelijke 

richtingen?

���]�š���Z�����L���š�����u���l���v���u���š���������l�}�Œ�š���Œ�����‰���Œ�]�}�����•���À���v��
daglicht in het najaar en gedurende de winter. Het 
wordt later licht en eerder donker. De eerste 
landingspiek in de ochtend en de laatste landings-
piek in de avond vinden daardoor nu meestal 
gedeeltelijk of geheel in het donker plaats. Er wordt 
�����v���À���l���Œ���P���l�}�Ì���v���À�}�}�Œ�������v���}�v���,���v�l���o�]�i�l�����������v-
���}�u���]�v���Ÿ���X�����]�š���Z�����L���}�}�l���š�����u���l���v���u���š���Z���š���À���Œ-
�l�����Œ�•�����v���}�����}�‰�������š���u�}�u���v�š�X������ ���������v���}�u���]�v���Ÿ����
buiten UDP (Uniforme Daglicht Periode) staat 
beschreven in het NNHS (Nieuw Normen- en 
Handhavings-stelsel Schiphol) regel 5b.

Landen op de Zwanenburgbaan (18C) en starten 
�À���v���(���������<�����P�������v���~�î�ð�•���Œ�]���Z�Ÿ�v�P���Z���š���Ì�µ�]���Á���•�š���v���]�•��
���,���v�l���o�]�i�l���À���v�����o�l�����Œ�X���•�����Ì�]�i�v�����,���v�l���o�]�i�l���À���v�����o�l�����Œ�U��
omdat bij een eventuele doorstart van een landend 
�À�o�]���P�š�µ�]�P���}�‰���������•�Á���v���v���µ�Œ�P�������v�U�������Ì�����‰�}�š���v�Ÿ�����o���]�v��
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Veelgestelde vraag

Hoe is de nieuwe generatie 
straalmotoren stiller en 

milieuvriendelijker gemaakt?

Tegenwoordig kiezen meer luchtvaartmaatschappijen 
�À�}�}�Œ���•�Ÿ�o�o���Œ�������v���u�]�o�]���µ�À�Œ�]���v�����o�]�i�l���Œ�����À�o�]���P�š�µ�]�P���v�X�������Ì����
keuze wordt gemaakt om de klimaatdoelstellingen te 
halen, geluidsoverlast in de omgeving van de lucht-
haven te verminderen en kerosine te besparen. De 
grootste fabrikanten van vliegtuigen wereldwijd zijn 
Airbus, Boeing en Embraer. De nieuwste modellen van 
�����Ì�����(�����Œ�]�l���v�š���v�������•���Z�]�l�l���v�����o�o���u�����o���}�À���Œ���•�Ÿ�o�o���Œ�������v��
milieuvriendelijkere straalmotoren.

De belangrijkste eigenschappen van deze straal-
motoren zijn een kleinere verbrandingskamer en een 
�P�Œ�}�š�������Ç�‰���•�•�r�Œ���Ÿ�}�X�����]�š���Z�}�µ���š���]�v�������š�������v���P�Œ�}�}�š���������o��
van de lucht niet door de verbrandingsmotor heen 
stroomt, maar er juist omheen gaat. Deze lucht komt 
niet bij de compressoren of turbines, maar stroomt 
alleen langs de ‘fanblades’, de motorbladen helemaal 
vooraan de motor. Bij moderne straalmotoren kan 
de lucht die om de motor heen stroomt tot wel 
���v���P���v�Ÿ�P���‰�Œ�}�����v�š���À���v���Z���š���À���Œ�u�}�P���v���P���v���Œ���Œ���v�X�����]�š��
gebeurt uitsluitend door het aandrijven van de ‘fan-
blades’, die feitelijk werken als propellers. Deze 
���u�}�š�}�Œ���v���À���Œ���Œ�µ�]�l���v���•�]�P�v�]�.�����v�š���u�]�v�����Œ�����Œ���v���•�š�}�(��

���}�v�G�]���š���l���v���l�}�u���v���u���š�������v���•�š���Œ�š���v�����À�o�]���P�š�µ�]�P���À���v���(��
de Kaagbaan. Dit is als gevolg van de ligging van deze 
twee banen. Vanwege strengere regels en veilig-
�Z���]���•���]�•���v�����]�i���P�����Œ�µ�]�l���À���v�������Ì�������,���v�l���o�]�i�l�����������v-
���}�u���]�v���Ÿ�����]�v���Z���š�����}�v�l���Œ���l�µ�v�v���v�����Œ���À�����o���u�]�v�����Œ��
vliegtuigen tegelijk landen en starten gedurende een 
landingspiek.

Wanneer er wordt gestart vanaf de Aalsmeerbaan 
(18L) in plaats van de Kaagbaan (24) is er sprake van 
�}�v���,���v�l���o�]�i�l���������v�P�����Œ�µ�]�l�X�����]�š���]�•���]�v�����]�š���P���À���o���À���]�o�]�P���Œ�U��
���8���]�#�v�š���Œ�����v�����}�v�(�}�Œ�u���Œ���P���o�•�����v�����(�•�‰�Œ���l���v���À�}�}�Œ���Z���š��
baangebruik. Indien het startende verkeersaanbod 
gedurende deze landingspieken in de vroege 
ochtend en avond laag is, kan meestal toch de 
Kaagbaan worden gebruikt als startbaan.

dan hun voorgangers, waardoor steeds meer vlieg-
tuigen steeds grotere motoren krijgen . Door de 
�Z�}�P�������Ç�‰���•�•�r�Œ���Ÿ�}���������o�š�����������K�î�r�µ�]�š�•�š�}�}�š�����v���Z���š��
brandstofverbruik tussen de 10-20%.
Bij moderne straalmotoren is niet alleen het brand-
�•�š�}�(�À���Œ���Œ�µ�]�l�������v�P���‰���l�š�U���u�����Œ���}�}�l���������‰�Œ�}���µ���Ÿ�����À���v��
het geluid. De fabrikanten bereiken dit door de 
straalmotor beter te isoleren of door de koude en 
warme lucht beter te mixen. Het mixen van de twee 
luchtstromen gebeurt voornamelijk aan de achter-
kant van de straalmotor. Met behulp van ‘chevrons’ 
of ‘mixing nozzles’ worden die luchtstromen beter 
�u���š�����o�l�����Œ���À���Œ�Á���À���v�����v���Á�}�Œ���š���������‰�Œ�}���µ���Ÿ�����À���v���Z���š��
geluid gereduceerd. Die chevrons zijn vooral zicht-
baar op de straalmotoren van de Boeing B787 en 
Boeing B737MAX en zijn te herkennen aan het kar-
telrandje op de straalmotor. 

De Airbus A320neo en A321neo, Boeing B737MAX 
en Embraer E195-E2 zijn modellen met nieuwe straal-
motoren. Ze zijn steeds vaker te zien op Schiphol. De 
Embraer 195-E2 en A220 maken weliswaar minder-
�P���o�µ�]���V�U�����Œ���]�•���Á���o�������v�����(�Á�]�i�l���v�����P���o�µ�]�����š�����Z�}�Œ���v���Ÿ�i�����v�•��
de eindnadering. Dat geluid lijkt op het geluid van 
een walvis en wordt veroorzaakt door de trillingen in 
de verbrandingskamer van de straalmotor bij een 
�����‰�����o�������(�Œ���‹�µ���v�Ÿ���X�����u���Œ�����Œ���]�•�������Ì�]�P���u���š���Z���š���Z���Œ-
ontwerpen van de verbrandingskamer en zal deze 
binnenkort gaan testen.

Een objectieve informatievoorziening voor omwonen-
den van Schiphol, is een belangrijke kernwaarde van 
BAS. Daarom op deze pagina’s twee voorbeelden van 
veelgestelde vragen in 2024.
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�K�À���Œ���]�������Œ�����Ÿ���v���À�o�µ���Z�š���v���À���v���}�(���v�����Œ���^���Z�]�‰�Z�}�o���À���v���Z���š��
vliegtuigtype A320neo wordt een melding bij BAS inge-
diend. Dit komt neer op gemiddeld 0,1 melding per 
vlucht, en dat is een stuk minder dan de meldingen over 
oudere vliegtuig types. Bij easyJet bestaat het overgrote 
deel van de vloot uit het nieuwere neo-type.

Gekeken naar het aantal vervoerde passagiers, was 
easyJet in 2024 de op een na grootste luchtvaartmaat-
schappij op Schiphol, na de Air France-KLM groep. Ook 
de vluchten van easyJet dragen bij aan klimaatverande-
ring en vliegtuiggeluid in de omgeving van Schiphol. Hoe 
gaat easyJet te werk om de impact van hun vluchten te 
verminderen?

•   Vernieuwing van de vloot: �����•�Ç�:���š���Z�����L���v�]���µ�Á�������]�Œ���µ�•��
neo-vliegtuigen aan haar vloot toegevoegd. Deze toestellen 
�Ì�]�i�v���Œ�µ�]�u���í�ï�9�����8���]�#�v�š���Œ�����v���Ì�}�Œ�P���v���À�}�}�Œ�������v���P���o�µ�]���•�Œ�����µ���Ÿ����
van 50% ten opzichte van hun voorgangers. Op Schiphol 
zijn 6 van de 9 easyJet-toestellen van het neo-type;

�{�������K�‰���Œ���Ÿ�}�v���o�������8���]�#�v�Ÿ��: easyJet gebruikt technieken 
 zoals het wassen van motoren en taxiën op één motor, 
en implementeert geavanceerde technologieën zoals 
���W�K�r�•�}�L�Á���Œ�����~�����•�����v�š���W�Œ�}�.�o�����K�‰�Ÿ�u�]�•���Ÿ�}�v�•���}�u���Z�����Œ��
�}�‰���Œ���Ÿ�����l�}�}�o�•�š�}�(���8���]�#�v�š���Œ���š�����u���l���v�V

�{�������D�}�����Œ�v�]�•���Œ�]�v�P���À���v���Z���š���o�µ���Z�š�Œ�µ�]�u: easyJet voert campagne 
voor de hervorming van het luchtruim. Daarnaast gebruikt 
easyJet ook moderne technologieën zoals IRIS, een 
���•���š���o�o�]���š���}�u�u�µ�v�]�����Ÿ���•�Ç�•�š�����u���À�}�}�Œ���o�µ���Z�š�À���Œ�l�����Œ�•�����Z�����Œ�U��
�}�u�����8���]�#�v�š���Œ���š�����l�µ�v�v���v���À�o�]���P���v�X

Ontwikkelingen easyJet
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�K�(���i���������v���•�‰�����]�.���l���P���o�µ�]�������o�•���Z�]�v�����Œ�o�]�i�l�����Œ�À�����Œ�š�U��
wordt niet alleen bepaald door de hoeveelheid 
decibellen. Ook toonhoogte, wat je aan het doen 
�����v�š���}�(���Z���š���•�}�}�Œ�š���P���o�µ�]�����u�����l�š���µ�]�š�X���,�}���������š���Ì�]�š�U��
wordt onderzocht in het Koninklijk Nederlands 
�>�µ���Z�š�r�����v���Z�µ�]�u�š���À�����Œ�š�����v�š�Œ�µ�u�X

���� �������v�l�����v�������©���(���o���•�š�����v�����o���}�‰���Z�µ�v���‰�o���l�U���������P�}�Œ���]�i�v���v��
hangen. Alleen de speakers worden nog geïnstalleerd 
en dan is de gloednieuwe ‘LOUNGE’ in het Nederlands 
Lucht- en Ruimtevaartcentrum (NLR) er klaar voor: hier 
wordt straks onderzoek gedaan naar geluidsbeleving in 
�����v���Z�Œ�����o���o�]�(���[���Z�µ�]�•�l���u���Œ�•���«�v�P�X
‘Een belangrijke toevoeging, omdat we weten dat de 
impact van geluid door veel meer dingen beïnvloed 
wordt dan alleen de hoeveelheid decibellen’, vertelt 
���}�P�v�]�Ÿ���(���‰�•�Ç���Z�}�o�}�}�P�����v���}�v�����Œ�Ì�}���l���Œ���E���}�u�]���^�]�������v�X���Z�•�]�š��
je een boek te lezen op de bank, dan ervaar je een over-
komend vliegtuig wellicht anders dan wanneer je thuis 
aan het werk bent. Die meer natuurlijke bezigheden 
gaan we nu meenemen in het onderzoek naar geluids-
beleving.’

�K�v�����Œ�Ì�}���l���u���š�������v���s�Z�r���Œ�]�o
Een eerdere stap in het NLR-onderzoek naar geluids-
beleving was al de Virtual Reality-bril met koptelefoon 
die de laatste jaren geregeld werd gebruikt. ‘Daarmee 
kunnen we mensen in verschillende omgevingen laten 
ervaren hoe het is als bepaalde vliegtuigtypes over-

�Z�•�]�š���i���������v�����}���l���š�����o���Ì���v���}�‰�� 
de bank, dan ervaar je een 

�}�À���Œ�l�}�u���v�����À�o�]���P�š�µ�]�P���Á���o�o�]���Z�š��
anders dan wanneer je thuis 

�����v���Z���š���Á���Œ�l�������v�š�[

Hoe we geluid beleven

�À�o�]���P���v�X���/�v�����o�l�����•���«�v�P���P���À���v���������o�v���u���Œ�•���À���Œ�À�}�o�P���v�•�������v��
hoe hinderlijk ze het geluid vinden. We kijken niet alleen 
naar het geluidsniveau – vanaf hoeveel decibel wordt het 
hinderlijk? – maar ook naar de ervaring van het sóórt ge-
luid. Hoe piepend is een bepaald geluid? Hoe scherp, of 
hoe laag? Plus: hoor je wisselende tonen in het geluid? Of 
een zich herhalende verandering in de geluidssterkte? Al 

�����Ì�������]�v�P���v���•���u���v���P���À���v���]�v�Ì�]���Z�š���]�v���������Z�‰�•�Ç���Z�}�r���l�}���•�Ÿ�•���Z���[��
optelsom van geluid – en kunnen beter dan alléén het ge-
luidsniveau voorspellen wanneer een bepaald overvliegend 
toestel als hinderlijk ervaren wordt.’

Het geluid van de nieuwe vloot
�K�}�l���Z���š���P���o�µ�]�����À���v���������v�]���µ�Á�����P���v���Œ���Ÿ�����À�o�]���P�š�µ�]�P���v��
wordt op deze manier onderzocht. ‘We zijn nog volop 
met dat  onderzoek bezig, en er zijn ook nog allerlei 
�š�}���•�š���o�o���v���À���v���������v�]���µ�Á�����P���v���Œ���Ÿ�����}�v�����Œ�Á���P�[�U���À���Œ�š���o�š��
onderzoeker Roalt Aalmoes. ‘Maar de eerste resultaten 
laten al zien dat het geluidskarakter van deze nieuwe 
�P���v���Œ���Ÿ�����À�o�]���P�š�µ�]�P���v�����v�����Œ�•���]�•�������v�������š���À���v���������}�µ�����Œ����
toestellen. Bij sommige types is het geluid bijvoorbeeld 
hoger. Op zich goed nieuws: hoger geluid wordt beter 
geabsorbeerd door de atmosfeer – dus je hoort het 
minder als het verder weg is. We weten ook uit onder-
zoek van anderen dat deze toestellen minder geluid pro-
duceren. Maar hoe mensen dit geluid zelf ervaren, wat 
de impact ervan is: dat zijn wij nu aan het onderzoeken. 
Dat het een ander soort geluid is dan je gewend bent, 
kan bijvoorbeeld een rol spelen in je hinderbeleving. 
Het kan daardoor ineens weer meer opvallen dan het 
geluid dat je al jaren kende. En van de nieuwere types 
Embraer E2 en Airbus A220 bijvoorbeeld, weten we dat 
ze een soort ‘walvisgeluid’ voortbrengen wanneer de 
�À�o�]���P�š�µ�]�P�u�}�š�}�Œ���v���}�‰�������v�������‰�����o�������(�Œ���‹�µ���v�Ÿ�������Œ�����]���v���Ÿ�i-
dens de landing. Daar zit iets in wat als hinderlijk wordt 
ervaren. Bij het herontwerp wordt dat opgepakt door 
de bouwer.’

Helikopters en drones
Behalve over het geluid van vliegtuigen, komen bij BAS 
ook veel meldingen binnen over helikoptergeluid. ‘Uit 
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bestaand onderzoek weten we dat helikoptergeluid als 
hinderlijker wordt ervaren dan vliegtuiggeluid of geluid 
van wegverkeer – als je het op dezelfde sterkte laat horen’, 
vertelt Aalmoes. ‘Wat een rol kan spelen, is de psycho-
logische beleving van het geluid. Als zo’n helikopter 
rondjes vliegt boven een bepaald gebied, dan maakt dat 
onzekerder dan wanneer een toestel van A naar B vliegt. 
Je kunt je gaan afvragen wat er aan de hand is.’ Sieben: 
‘Uit ons eigen onderzoek naar drones weten we ook dat 
het als minder hinderlijk wordt ervaren wanneer een 
���Œ�}�v�����}�À���Œ�À�o�]���P�š�U�������v���Á���v�v�����Œ���Z�]�i���}�‰��� � �v���‰�o���l�����o�]�i�L���Z���v-
gen. Mensen geven aan dat ze dat laatste – ‘hovering’ 
genoemd – bedreigend vinden. Hoe láng het geluid boven 
een bepaalde geluidsdrempel is, maakt ook uit. Het zou 
best kunnen dat een helikopter langer boven die drempel 
���o�]�i�L�������v�������v���À�o�]���P�š�µ�]�P�X�[
Er komen sowieso veel psychologische, individuele 
 factoren kijken bij geluidsbeleving, vertellen de onder-
zoekers. Sieben: ‘Iedereen ervaart geluid anders. Het 
maakt uit hoe gevoelig je bent, hoe goed je mentaal 
iets kunt blokkeren. Het maakt uit of je zelf in de lucht-
�À�����Œ�š�•�����š�}�Œ���Á���Œ�l�š�U���}�(���Z�}�����l�Œ�]�Ÿ�•���Z���i�����•�š�����š���š���P���v�}�À���Œ��������
luchtvaart. En het maakt ook uit in welke mate de stress 
keer op keer verder oploopt. Al die zaken willen we 
meenemen in ons onderzoek.’

Meer kennis en uitleg
‘Een van de dingen die we met onze VR-bril proberen te 
doen, is bijdragen aan kennisopbouw en gedegen voor-

�o�]���Z�Ÿ�v�P�[�U���À���Œ�š���o�š�������o�u�}���•�X���Z�,�}�����P�����š���Z���š���P���o�µ�]�����l�o�]�v�l���v��
na een routewijziging? Hoe klinkt het nadat het huis 
geïsoleerd is? Op die manier kun je het ministerie, de 
luchtverkeersleiding of de luchthaven bijvoorbeeld laten 
zien: dit is de impact van een wijziging. Of omwonenden 
�o���š���v�����Œ�À���Œ���v�W���Á���o�l�����u�����š�Œ���P���o���Z�����L���À�}�}�Œ���u�]�i���Z���š���u�����•�š����
���+�����š�M
We merken trouwens ook dat het uitmaakt of mensen 
weleens uitleg hebben gekregen over routes. Veel 
mensen vragen zich af: waarom vliegen ze nou precies 
over mijn dorp heen? Ze kunnen toch overal heen? Dan 
leggen we uit hoe vliegroutes werken. En hoe de wind 
en het zicht van invloed zijn. We denken dat dat begrip 
zeker kan helpen bij hinderbeleving – al hebben we dat 
nog niet onderzocht.’

‘Helikoptergeluid vinden 
�u���v�•���v���Z�]�v�����Œ�o�]�i�l���Œ�������v��
�À�o�]���P�š�µ�]�P�P���o�µ�]�����}�(���P���o�µ�]���� 

�À���v���Á���P�À���Œ�l�����Œ�[
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�K�u���š�����Á���š���v���Á���š���������]�u�‰�����š���À���v���À�o�]���P�š�µ�]�P�P���o�µ�]�����]�•�����v��
�Ì���o���Ì�]�i�v���]�v���������š�}���l�}�u�•�š�U���Á�}�Œ���š�����Œ���P���Á���Œ�l�š���u���š���Œ���l���v�r
�u�}�����o�o���v�X���,�}�� �������š�Œ�}�µ�Á�������Œ���Ì�]�i�v�����]�����u�}�����o�o���v�����]�P���v�r
�o�]�i�l�M�����v���Á�����Œ�}�u���u� �š���v���Á�����v�]���š���P���Á�}�}�v�M���E�����Œ�����]����
�À�Œ���P���v���Á�}�Œ���š���}�v�����Œ�Ì�}���l���P���������v�������v���������d�h�������o�L�X

Hoeveel vliegtuiggeluid is er gemiddeld in welk gebied 
rond Schiphol te horen? En hoeveel, waar en wanneer 
mag er dus gevlogen worden? Dat wordt onderzocht en 
�µ�]�š�P���•�Ÿ�‰�‰���o���������v���������Z���v�����À���v���Œ���l���v�u�}�����o�o���v�X���D�����Œ��
waarom eigenlijk die modellen? Waarom niet gewoon 
meten ter plekke? En: werken die rekenmodellen wel net 
�Ì�}���P�}���������o�•���(���]�š���o�]�i�l�����u���Ÿ�v�P���v�M���,���š���]�•���Á���š���À�����o��
 omwonenden rond Schiphol zich afvragen. 
�����v���������d�h�������o�L���Á�}�Œ���š�U���]�v���•���u���v�Á���Œ�l�]�v�P���u���š���Z���š���<�v�}�Á-
ledge and Development Centre Schiphol, onderzoek ge-
daan naar onder andere die vragen. En om maar meteen 
met het antwoord op die laatste vraag te beginnen: ja, ze 
�Á���Œ�l���v���v���š���Ì�}���P�}�����X���K�v�����Œ�Ì�}���l���Œ���Z�������l�l�����À���v�������Œ���'�Œ�]�L�W��
�Z�h�]�š���u���Ÿ�v�P���v�����]�i���������ð�í���Ì�}�P���v�}���u�������Z�E�K�D�K�^�[�r�u�����š�r
�•�š���Ÿ�}�v�•���l�}�u�š���}�v�P���À�����Œ�������Ì���o�(�������š�Œ���v���o�]�i�v���]�v���P���o�µ�]�����v�����Œ��
�À�}�Œ���v�����o�•���µ�]�š���������u�}�����o�o���v�X���t���o�����o�]�i�l�š���u���š���v���À�����l���o���•�Ÿ�P�X���K�(��
�����v���u�����š�•�š���Ÿ�}�v���P���o�µ�]�����P�}�������}�‰�‰�]�l�š�U���Á�}�Œ���š�����]�i�À�}�}�Œ�������o����
voor een groot deel bepaald door wáár deze staat. Meet-
posten verder weg van de luchthaven blijken minder goed 
vast te stellen wanneer er daadwerkelijk een vliegtuig 
overkomt.’

�t�����š���Á���š���i�����u�����š
Ook de ingestelde drempelwaarde van een meetpost is 
�À���v���]�v�À�o�}�����X���s���v�������Œ���'�Œ�]�L�W���Z���]�������Œ���u�‰���o�Á�����Œ�������]�•���v�}���]�P��

�}�u�����š�����Œ�����o�Ÿ�i�����Á���o���Á���š�������Z�š���Œ�P�Œ�}�v���P���o�µ�]�����]�•�X���:�����Á�]�o���v�]���š�������š��
elke voorbijrijdende vrachtwagen of scooter wordt meegeteld 
als vliegtuiggeluid. Pas boven een bepaalde drempelwaarde 
is er dus sprake van wat wij noemen een ‘geluidsevenement’. 
�D�����Œ���Á���š�����o�]�i�l�š�W���Ÿ���v���‰�Œ�}�����v�š���À���v���������v�]���µ�Á�•�š�����À�o�]���P�š�µ�]�P���v�U��
zoals de Airbus A320neo, wordt niet door de meetposten ge-
registreerd als een ‘geluidsevenement’. Waarschijnlijk omdat 
�Ì�����š�����Z�•�Ÿ�o�[���Ì�]�i�v���À�}�}�Œ�����������Œ���u�‰���o�Á�����Œ�������À���v���������u�����š�‰�}�•�š���v�U��
en zo’n post dus niet registreert dat er sprake is van vliegtuig-
geluid. Hetzelfde geldt bij kleine toestellen, of vliegtuigen die 
���o���Z�}�P���Œ���À�o�]���P���v�X�������š���u�����l�š���Z���š�����µ�•���o���•�Ÿ�P���}�u���������P���o�µ�]���•�]�u�‰�����š��
van de luchthaven goed te kunnen evalueren, want geluid ís 
er natuurlijk wel. Daarom zijn die modellen belangrijk: daar 
worden deze vluchten wél meegeteld.’ 

Gas geven
Andersom gebeurt het ook dat de modellen een grotere im-
pact van een bepaald geluid voorspellen, dan bij de meet-
�‰�}�•�š���v���(���]�š���o�]�i�l���Z���š���P���À���o�����o�]�i�l�š�X���•�}���l�����l���s���v�������Œ���'�Œ�]�L���]�v���Z���š��
�}�v�����Œ�Ì�}���l���v�����Œ���������]�u�‰�����š���À���v���Z���š���}�‰�•�Ÿ�i�P���v���u���š���Z�}�}�P���À���Œ-
�u�}�P���v�X���,�}���À�����o���P���o�µ�]���•�����o���•�Ÿ�v�P���P�����L���Z���š�����o�•���À�o�]���P�š�µ�]�P���v��
met veel gas geven wegvliegen? Véél, voorspelden de reken-
�u�}�����o�o���v�X���Z�D�����Œ���������u���Ÿ�v�P���v�����]�i���������E�K�D�K�^�r�u�����š�•�š���Ÿ�}�v�•��
�o�]���š���v���Ì�]���v�������š���������P���o�µ�]���•�����o���•�Ÿ�v�P���Z���o���u�����o���v�]���š���Ì�}�À�����o���š�}��-
�v���u�X���/�v���������‰�Œ���l�Ÿ�i�l���P�����L���Z���š���u���š���Z�}�}�P���À���Œ�u�}�P���v���}�‰�•�Ÿ�i�P���v��
dus eigenlijk minder herrie dan we op basis van de voorspel-
lingen zouden denken.’

�'�}���� ���š�����u���š���v�W�����������}���]�v�P���ó�ð�ó
Natuurlijk zijn er ook onderdelen in de modellen die loepzuiver 
�}�À���Œ�����v�l�}�u���v���u���š���������u���Ÿ�v�P���v���]�v���������Á���Œ�l���o�]�i�l�Z���]���X���s���v�������Œ��

�'�Œ�]�L�W���Z���������}���]�v�P���ó�ð�ó�r�ð�ì�ì�����v�����}���]�v�P���ó�ð�ó�r�ô�����]�i�À�}�}�Œ�������o���U��
waarover bij BAS gemiddeld de meeste meldingen worden 
�}�v�š�À���v�P���v�U���l�µ�v�v���v���Á�����}�‰���������À���Œ�•�š�����•�š���Ÿ�}�v�•���v�}�P���•�š�������•��
goed meten. Zeker als ze starten van Schiphol en zwaar 
�����o�������v���Ì�]�i�v�X���•�������o�]�i�À���v�������v���À�����l���o���v�P���o�����P�X�������š���P�����L������-
trouwbaar veel ‘geluidsevenementen’. Dat is vanuit onder-
�Ì�}���l�•�}�}�P�‰�µ�v�š���.�i�v�U���u�����Œ���Z���š�������š���l���v�š�����µ�•���}�}�l���u���š�����v�������š��
er echt behoorlijk veel overlast van te ondervinden is.’

Modellen verbeteren
‘Wat we nu proberen, is om vanuit de betróuwbare me-
�Ÿ�v�P���v���t���u���Ÿ�v�P���v���Ì�}�v�����Œ���}���•�š���l���o�•�U���Á�����Œ���]�i���Á�����Ì���l���Œ��
weten dat er een vliegtuig is gemeten – de modellen te 
�À���Œ�����š���Œ���v�X���t�����Œ���}�}�Œ���Á���������š���Œ���l�µ�v�v���v���]�v�•���Z���©���v���Z�}����
�������P���o�µ�]���•�����o���•�Ÿ�v�P���]�•���}�‰���‰�o���l�l���v���Á�����Œ���Á�����v�_���š���Z���������v��
�P���u���š���v�X�������š���u�����l�š�������š���Œ���]�v�Ì�]���Z�š���o�]�i�l���Z�}�������������+�����š���v��
zijn rondom heel Schiphol.’
De modellen worden sowieso steeds geüpdatet, door bij-
voorbeeld nieuwe vliegtuigen toe te voegen. Maar ook 
bepaalde aannames die in de modellen worden gedaan, 
�Á�}�Œ�����v���]�v���l�����Œ�š���P�����Œ�����Z�š���u���š���u���Ÿ�v�P���v�X���Z�����v�������o���v�P�Œ�]�i�l����
vraag in onze onderzoeken is: wat kunnen we leren van de 
�u���Ÿ�v�P���v�M���,�}�����l�µ�v�v���v���Á�����}�v�Ì�����Œ���l���v�u���š�Z�}�����•�����Œ�u������
verbeteren? Dat is belangrijk, want hoe beter onze geluids-
voorspellingen overeenkomen met de werkelijkheid, hoe 
beter er gevlogen kan worden met zo min mogelijk over-
�o���•�š�X���t���v�š�������š���]�•���Z���š���µ�o�Ÿ���u�������}���o�W�������š���Œ���À�o�]���P���v�U�����}�}�Œ�����š��
we beter weten wat de impact is van vliegen.’

�D���š���v���]�•���Á���š���v�M
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Er wordt van verschillende kanten gewerkt aan 
het weren van de grootste overlastgevers in de 
�o�µ���Z�š�X���,�}�����Ì�]���š���Z���š���}�v�š�u�}�����]�P�]�v�P�•�����o���]�����À���v���Z���š��
�u�]�v�]�•�š���Œ�]�����À���v���/�v�(�Œ���•�š�Œ�µ���š�µ�µ�Œ�����v���t���š���Œ�•�š�����š�����Œ�µ�]�š�M��
���v���Á���o�l�����u�����š�Œ���P���o���v���Z�����L���^���Z�]�‰�Z�}�o���P���š�Œ�}�+���v�M

Op het ministerie van Infrastructuur en Waterstaat houdt 
�����v���À���v�������������o���]���•�u�������Á���Œ�l���Œ�•���Z���š���v���µ�Á�o���©���v�����]�v��������
gaten: welke vliegtuigmaatschappijen hebben hun meest 
�}�À���Œ�o���•�š�P���À���v�������š�}���•�š���o�o���v���µ�]�š���������Œ�}�µ�o���Ÿ�����P���Z�����o���M��
Waar wordt er nog wél mee gevlogen? En op welke 
�À�o�µ���Z�š���v���Ì�]�i�v���������v�]���µ�Á���U���•�Ÿ�o�o���Œ�����š�Ç�‰���•�����o���]�v�P���Ì���š�M��
‘Eind 2023 is een wijziging op de �Z���P���o�]�v�P���}�‰���Œ���Ÿ�}�v���o����
beperkingen lawaaiige luchtvaartuigen Schiphol inge-
gaan. Daarin hebben we gezegd: de oudere, meer 
 lawaaiige toestellen zien we liever niet meer op Schip-
hol. Dit noemen we ook wel de ‘marginaal conforme’ 
vliegtuigen. Het zijn vaak zwaar beladen vrachtvlieg-
�š�µ�]�P���v�U�����]�����u���š���À�}�o���À���Œ�u�}�P���v���}�‰�•�Ÿ�i�P���v�����v���u�����Œ���o���v�P-
zaam hoogte  winnen. En juist die toestellen zorgen  
voor veel geluidshinder bij omwonenden. Nu is er ook 
�������Á���©���o�]�i�l�����P�Œ�}�v���•�o���P���}�u���š�����Ì���P�P���v�W�����Œ���u�}�P���v���P�����v��
vluchten meer worden uitgevoerd met deze categorie 
vliegtuigen.
Helaas kunnen niet alle toestellen worden geweerd.  
De regelgeving geldt alleen voor nieuwe aanvragen van 
vliegtuigmaatschappijen om naar Schiphol te komen. 
Maar over het algemeen zien we dat het aantal lawaaiige 
toestellen inderdaad daalt. Op het ministerie werken we 

op dit moment aan een nieuwe regeling, die het verbod 
verder uitbreidt.’

�D�����Œ���Z���Œ�Œ�]���U���Z�}�P���Œ���š���Œ�]���(
�,���š���u�]�v�]�•�š���Œ�]�����Z�����L���������Á���©���o�]�i�l�����P�Œ�}�v���•�o���P���P���o���P�����}�u���o��-
waaiige toestellen te weren, maar ook Schiphol zet stappen. 
Schiphol werkt aan het weren van lawaaiige toestellen door 

���Œ�����]�i�À�}�}�Œ�������o���������À���]�o�]�P�]�v�P�U�����•�•�]�•�š���v�Ÿ�������v���•���Z�}�}�v�u�����l��
van. Of onderhoud en verbeteringen aan de terminal. 
De luchthavengelden bestaan uit een tarief per vliegtuig 
en een bedrag per passagier. En dat tarief per vliegtuig 
is waar we van de wetgever aan de knoppen mogen 
draaien, als dat bijdraagt aan het milieu of de omgeving. 
Want we hebben gezegd: hoe meer geluid een vliegtuig 
�u�����l�š�U���Z�}�����Z�}�P���Œ�����]�š���������Œ���P�X���^�Ÿ�o�o���Œ�����À�o�]���P�š�µ�]�P���v���Á�}�Œ�����v��
�i�µ�]�•�š���u�]�v�����Œ���������o���•�š�X���•�}���Á�}�Œ���š���Z���š���}�}�l���.�v���v���]�����o�����µ�•��
�•�š�������•�������v�š�Œ���l�l���o�]�i�l���Œ���}�u���u���š���•�Ÿ�o�o�����À�o�]���P�š�µ�]�P���v���}�‰��
�^���Z�]�‰�Z�}�o���š�����À�o�]���P���v�X�����v���•�Ÿ�u�µ�o���Œ���v���Á�����À���Œ�À���v�P�]�v�P���À���v��������
vloot, en beperking van geluidhinder.’

�d���Œ�]���À���v���•�š���‰�•�P���Á�]�i�•���}�u�Z�}�}�P
In de nieuwe tarieven – ze worden elke drie jaar opnieuw 
�À���•�š�P���•�š���o�����t���•���Z���Œ�‰�š���^���Z�]�‰�Z�}�o�����]�š�����]�+���Œ���v�Ÿ���Ÿ�������o���]����
verder aan. ‘Vanaf april 2025 hanteren we nieuwe tarie-
ven voor de verschillende geluidscategorieën – al wachten 
we op dit moment nog op een beslissing van de Autoriteit 
Consument en Markt op de klachten van luchtvaart-
maatschappijen tegen de tarieven. Bij de indeling in ge-
luidscategorieën vallen de meest lawaaiige vliegtuigen in 
�����š���P�}�Œ�]�����í�U�����v���������u�����•�š���•�Ÿ�o�o�����]�v�������š���P�}�Œ�]�����ó�X���d�}���•�š���o�o���v��
�]�v�������š���P�}�Œ�]�����í�����v���î���P�����v���Á�����(�}�Œ�•���u�����Œ�������o���•�š���v�X���•�}���•�Ÿ�i�P���v��
de kosten van een veelgebruikte Boeing 737-800 bij-
voorbeeld van 700 naar 1900 euro per vlucht. En ook 
een oudere Airbus A320 (categorie 3) betaalt bijvoorbeeld 
�]�v���î�ì�î�ó���}�À���Œ�����P�����]�i�v�����ï�U�ñ���l�����Œ���Ì�}�À�����o�����o�•���������•�Ÿ�o�o���Œ�������]�Œ-
bus A320NEO (categorie 7). We willen dat het aandeel 

�K�‰���Á���P���v�����Œ���u�]�v�����Œ���P���o�µ�]��

verschillende tarieven voor luchthavengelden te hanteren: 
hogere tarieven voor de meest lawaaiige toestellen, lagere 
�š���Œ�]���À���v���À�}�}�Œ���•�Ÿ�o�o���Œ�����š�}���•�š���o�o���v�X���Z�>�µ���Z�š�Z���À���v�P���o�����v���Á�}�Œ�����v��
gebruikt om de luchthaven draaiend te houden. We betalen 

�Z�,�}�����u�����Œ���P���o�µ�]���������v��
�À�o�]���P�š�µ�]�P���u�����l�š�U���Z�}����
hoger het bedrag dat 
�����š�����o�����u�}���š���Á�}�Œ�����v�[
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�À���v���À�����o���•�Ÿ�o�o���Œ�����t�����v���•���Z�}�v���Œ�����š�}���•�š���o�o���v���t�������š���P�}�Œ�]���#�v��
6 en 7 – steeds groter wordt op Schiphol.’ 
 
�E�����Z�©���Œ�]���À���v
De tariefmaatregelen van Schiphol voor de nacht gaan 
�v�}�P�������v���•�š�µ�l���À���Œ�����Œ�X�������v���À�o�]���P�š�µ�]�P�������š���[�•���v�����Z�š�•���}�‰�•�Ÿ�i�P�š��
of landt betaalt straks drie tot zes keer zoveel als dezelf-
de vlucht overdag. ‘Maatschappijen hebben laten weten 
�����š���Ì�]�i���u�����Œ���Ÿ�i�����v�}���]�P���Z���������v���}�u���Ì�]���Z�������v���š�����‰���•�•���v�X��
Vandaar dat de tarieven stapsgewijs omhoog gaan. 
Maar op een gegeven moment wordt het aanzienlijk 
duurder om een Boeing 747-400 te starten in de nacht. 
Die kosten gaan bijvoorbeeld van zo’n 3.000 euro nu, 
naar 15.000 euro in 2027. Maatschappijen willen nu nog 
�À�����l���������G���Æ�]���]�o�]�š���]�š���Z�}�µ�����v���}�u���À���Œ�š�Œ�����P�������]�v�v���v���š����
 kunnen komen of te vertrekken. Bijvoorbeeld omdat ze 
nog op vracht wachten. Maar als dat straks 13.000 euro 
extra kost, is dat ook voor dit soort maatschappijen 
 serieus geld. En wellicht een reden om andere keuzes te 
gaan maken.’

Vlootvernieuwing
Voor de beleidsmedewerker op het ministerie zijn de 
eerste tekenen van deze beweging al zichtbaar. ‘Al zien 
we bijvoorbeeld bij KLM Cargo nog veel late starts van 
vrachtvliegtuigen; de eerste zijn al wel ingeruild voor 
�À�Œ�}���P���Œ�����Ÿ�i���•�Ÿ�‰�‰���v�X�������š���]�•�������v���}�v�š�Á�]�l�l���o�]�v�P�����]�����Á����
graag meer zouden zien. Daarnaast dringen we aan op 
vlootvernieuwing.’ 

Schiphol ziet de vloot bij verschillende maatschappijen 
langzaamaan vernieuwd worden; de eerste toestellen be-
ginnen nu binnen te komen. ‘Diverse maatschappijen gaan 
���v�����Œ�����š�}���•�š���o�o���v���]�v�Ì���©���v���}�‰���^���Z�]�‰�Z�}�o�X���t�� ���À���Œ�Á�����Z�š���v��
vooral impact van de maatschappijen die hun toestellen 
�v�]���š���Z�]���Œ���P���•�š���Ÿ�}�v�����Œ�����Z���������v�X�����v�����µ�•���l�µ�v�v���v���l�]���Ì���v���u���š��

schappijen vrijwel al hun nieuwste vliegtuigen op Heathrow 
�]�v�Ì���©���v�U�����v���u���š���Z�µ�v���}�µ���•�š�����À�o�]���P�š�µ�]�P���v���v�����Œ���^���Z�]�‰�Z�}�o��
kwamen – om die hoge kosten op Heathrow te ontlo-
�‰���v�X���D���š���}�v�Ì���������v�P���•���Z���Œ�‰�š�����š���Œ�]���(���]�+���Œ���v�Ÿ���Ÿ����
 verwachten we dat dit voorbij is. En dat ze ook op Schip-
�Z�}�o�����o�o�����v���v�}�P���u���š���Z�µ�v���v�]���µ�Á���Œ���U���•�Ÿ�o�o���Œ�����À�o�]���P�š�µ�]�P���v��
zullen vliegen – die ze gewoon hebben staan. Dat is door 
�À�����o���P�Œ�}�š�����‰���Œ�Ÿ�i���v�����o���š�}���P���Ì���P���U�����v�������š���P�����š���(�}�Œ�•���]�v���������]-
bellen schelen. We hopen dat andere luchthavens ons 
voorbeeld gaan volgen, zodat we de oude toestellen ge-
zamenlijk helemaal kunnen bannen.’

�d���Œ�µ�P���v�����Œ���u�����Œ�������o���v�•
���� �������o���]���•�u�������Á���Œ�l���Œ���À���v���Z���š���u�]�v�]�•�š���Œ�]�����Z�����L���P�}��������
hoop dat de maatregelen zullen bijdragen aan het ver-
minderen van de hinder voor de mensen in de omgeving. 
‘Het is belangrijk dat vliegtuigmaatschappijen zich ervan 
bewust worden dat een luchthaven kan blijven bestaan 
door sámenwerking met de omgeving. Economisch be-
lang: ja, zeker. Maar het belang van de omgeving weegt 
�v���š���Ì�}���Ì�Á�����Œ�X���,���š���]�•���Ÿ�i�����}�u�����]���������o���v�•���š���Œ�µ�P���š�������Œ���v�P���v��
�t���Á���v�š�����]�����]�•���]�v���Z���š���À���Œ�o�������v���v�]���š�����o�Ÿ�i�����P�}�������µ�]�š�P���À���o�o���v�X��
Binnenkort start een nieuwe ronde van het isoleren van 
huizen in de omgeving van Schiphol, betaald door de 
luchtvaartsector. Ook hier geldt: de vervuiler betaalt, en 
de categorieën zijn leidend. Hoe meer herrie een vlucht 
�u�����l�š�U���Z�}�����Z�}�P���Œ�����������]�i���Œ���P���������v�������Ì�����]�•�}�o���Ÿ���Œ���P���o�]�v�P�X��
Met al deze stappen hopen we te komen tot minder 
overlast voor de omgeving.’

welk toestel ze naar Schiphol komen. We weten dat dit gaat 
werken, omdat Londen Heathrow ons is voorgegaan. Daar is 
���]�����Z�����o���•�š���Œ�l�������]�+���Œ���v�Ÿ���Ÿ�����]�v���������š���Œ�]���À���v�����o�������Œ�����Œ�����}�}�Œ�P��-
voerd. Wat we tot nu toe zagen gebeuren, is dat veel maat-

�Z�t�����Á���š���v�������š�����]�š���P�����š��
werken: op Londen 
Heathrow is het ook 

�P���o�µ�l�š�[



41

FIGUUR 26: PERCENTAGE PERIODEMELDINGEN PER BAANRICHTINGBIJLAGEN
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FIGUUR 27: PERCENTAGE SPECIFIEKE MELDINGEN PER BAANRICHTING
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BIJLAGE 2: KAART MELDERS PER BAAN OVERDAG
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BIJLAGE 4: KAART MELDERS PER BAAN IN DE NACHT
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BIJLAGE 5: KAART MELDERS PER CLUSTER
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