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2024 IN VOGELVLUCHT
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net als vorig gebruiksjaar

* In gebruiksjaar 2024 — dat loopt van 1 november 2023 tot
en met 31 oktober 2024 — nam het aantal melders met
circa 8% toe: van 10.612 in gebruiksjaar 2023 naar 11.428
in gebruiksjaar 2024. Het gaat hier om melders uit de
focusgroep: mensen die tussen de 1 en B@¥ldingen
per jaar doen.

 Het aantal veelmelders nam met circa 12% toe: 9hisea
deden meer dan 500 meldingen per jaar. In hoofdstuk 3
van deze jaarrapportage wordt aandacht aan veelmelders
besteed.

» Het aantal meldingen dat gedaan werd door mensen uit
de focusgroep nam met circa 26% toe ten opzichte van
gebruiksjaar 2023: van 187.065 naar 235.285 meldingen.
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* Net als in vorige gebruiksjaren werden ook in 2024 de
u <Su o ]vPingediend over vluchten van de
} ]v® 0 6rdgemiddeld bijna drie keer per viucht. De
P Z &}%®AJvEPAON Z&E § u +3u o JVvP v
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van dezelfde luchtvaartmaatschappij. In de peritatesen
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FIGUUR 1: TOTAAL AANTAL MELDERS EN MELDINGEN
GEBRUIKSJAAR 2024

meldingen over dit vliegtuigtype ingediend. Dit vliegtuig
type wordt op Schiphol alleen voor vrachtvluchtegezet.
Het overgrote deel van deze vluchten is vertrokken vanaf
de Aalsmeerbaan (18L) of Buitenveldertbaan (09) tussen
ongeveer 21:30 en 22:30 uur.

» Doordat vrachtvliegtuigen meestal zwaar beladen zijn,
klimmen deze vliegtuigen over het algemeen langzamer
en met meer motorvermogen. Dit is een van de oorzaken
van de overlast die wordt ervaren van deze vliedipgs.
K} Z &i «YBov | Aop Z&%v 0¥ E}oX

» Het aantal vliegbewegingen met de verouderde Boeing

747-400 nam dit jaar met circa 18% af tot 4.393 vluchten.
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Er wordt door verschillende luchtvaartmaatschappijen
gewerktaanhetA EA v w } Jv®dOordii
toestellen }}@} EvveYooA&] PSu]B wWeE o
vluchten met de modernere Boeing 747-8 nam dit jaar
toe tot 1.633 vluchten.
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De grootstetoename van het aantal melders en meldingen

106711 was te zien in Muiden en Amstelveen. Muiden en Axinsen

liggen binnen de invloedssfeer van landend wergeer

E] ZYVR]S VA 0o E3J6:% vimovVv vV

Ao] PEIERP ZYVR]E VA 0 EFG=Wiiia

sl 3 VYS}oP viu Wl EP olil§MPIiX] §}-
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Allereerst was de Zwanenburgbaan (18C/36C) minder be
schikbaar voor vliegverkeer, vanwege onderhoudswerk
zaamheden aan het landingssysteem tussen halfgnrialf
september. Daardoor moest er vaker worden uitgeweken
naar de Buitenveldertbaan (27) en de SchipbBoktbaan

(22). Als gevolg hiervan is in deze periode meer vliegverkeer
over onder andere Amstelveen, Muiden, Diemen, Duiven
drecht, Weesp en Amsterdam gevlogen. Daarnaast deden
zich vaker weersomstandigheden voor waarbij de Buiten
veldertbaan moest worden ingezetpals westenwind,



slecht zicht en buien. Ook trok het aantal vliiegbewegingen » Tijdens hegroot onderhoud aan de Kaagbaam de periode
van en naar Schiphol in halgemeen aan. (7

— A ( van 18 februari tot en met 25 april was de Kaagbaan
) J (06/24) niet inzetbaar en werden onder meer de Aser
baan en Zwanenburgbaan vaker ingezet. Aansluitend aan
dit groot onderhoud vond een periode metegwerk
zaamhederplaats op de Kaagbaan.

In 2024 trok het aantal vliegbewegingen aan, net
als vorig gebruiksjaar

Het totaal aantal vliegbewegingen van en naar Schiphol Het totaal aantal
nam met ruim 8% toe ten opzichte van gebruiksjaar 2023: Ao] P A PwR v Meldingen over helikopterverkeer
van 451.997 naar 489.769. u SEppPLS} s v
opzichte van 2023 e Over iedere twee vliegbewegingen van een laagvliegende

 Het grootste aantal vlieghewegingen werd gemaakt door

helikopter, zoals Airbus helikopters EC-135 of Agusta
handelsverkeerdat met 9,2% toenam tot 470.416 bewe

Westland AW-139 wordt een melding ingediend bij BAS.

gingen. /v u <3P A obliw]$Ao] P A P R} o]Y
» Het overige deel bestond uit | o]i) E Yu & Z 0]1}% & FueSE pu Z 0]} %EUEDA E 3 %o}
schappelijk vliegverkeerwaaronder helikopterverkeer en Jlv @& @E% Z]%EZ}d Yiv @ A GUSZS$

de kustwacht. Het aantal vliegbewegingen van dit verkeer
daalde met 8,5% tot 19.353 vliegbewegingen.
* In gebruiksjaar 2024 nam het aantal nachtvluchten

3 uvv %l}o]lY r vZ% vV E}v X

binnen het handelsverkeer met circa 1,7% toe T@ X 6 & i Meldingen ingediend bij DCMR Milieudienst
viuchten. % Zlivu}lv
q * 20.035 van de meldingen die in 2024 zijn ingediend bij
Gevolgen aantrekken vliegverkeer de Milieudienst Rijnmond (DCMR), het meldpunt voor
en groot onderhoud Kaagbaan Z}0 E dZ, Pu |E%JZES 2U v SE II]vP
Over iedere twee vliegbewegingen op vliegbewegingen van en naar Schiphol. Het aandeel
* Omdat het vliegverkeer op Schiphol in 2024 verder-aan van een laagvliegende helikopter A NiXBii o |VPYA &op ZEuve. 20 E dz
trok, was er sprake van meer en langere piekmomenten A}YE Su o JVJRP ] v Hague Airport (RTHA) en Schiphol en andersom worden
overdag. Daardoor was het vaker nodig om een tweede bij BAS VI & P viu v 3 YeY Iwv 0CAev X

3 G&r v JvPe V¥l © vXi]iv «+ pv JE

De 1.931 meldingen maken wel deel uit van de RTHA
banen, zoals de Aalsmeerbaan, dus meer gebruikt.
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*SE ¢ DZI]iyvP ] v K Aop ZSSME + v onderhoud aan voorkeursbanen, is dan ook een beifing

A}1EV u%}rl]Y}v E]JvPASDA30w Z § tweede aandachtsgebied. Bij gebruik van een secundaire
vliegtuig (zonder passagiers) terug te brengen naar de baan zoals de Aalsmeerbaan, Buitenveldertbaan of
basis en helikopterverkeer. De 1.931 meldingen zijn cAvv uyEP ®MUCE v ¥ (BuA}v v v

P 1}% % ©]vi}$ ddik% ]. Ao] P A P]vP vX overlast dan bij gebruik van een voorkeursbaan zoals de
Polderbaan of Kaagbaan.

Conclusies en aandachtsgebieden iX u <3u o JVPAYE JwP ] YA &E rZ3
Ao] PSUARZVEC %4 JVRPOOGroAUWESE Il v
Er worden verhoudingsgewijs Uit de data en analyses in deze jaarrapportage komen de Spee NWIIVIIWIGHE v £ Z] % @lodkt is een
u @ o JvP]wP ] YA E volgende conclusies en aandachtsgebieden naar voren: belangrijk aandachtsgebied. Per 1 april 2025 zal er een
vluchten in de late avond en c Z E% E]H E VYAWE AJE AUE i
nacht iIXBRAIE A EZ}u JvPeP Mio JVP]wP ] v oudere, meer vervuilende en lawaaiige vliegtuigtypes
over vluchten van en naar Schiphol in de late avond en 1A E @& -AJ)E VBRAIE & o Y]y Eo
nacht. Omwonenden geven daarbij aan last te hebben JvP WP ] VA GEu} EWVA0}}3UYod-E

van slaapverstoring als gevolg van Wiedreer. Hinder
van vliegverkeer gedurende de nacht is dan ook een
belangrijk aandachtsgebied voor het verbeteren van de
leefomgevingskwaliteit in de regio rondom Schiphol.

TXVZ Sou3pEs VA o EIZ ¥v3wo E-
Z & <8} P v}u wabwege het vaker optreden van
weersomstandigheden waarbij de Buitenveldertbaaneio
worden ingezet, zoals westenwind, buien en het niet
beschikbaar zijn van de andere banen door werkzaam
heden, zoals de Zwanenburgbaan. Daarnaast is er sprake
van een toename van het totaal aantal vliegbewegingen

u *3u o JVPAYE v van en naar Schiphol. Ook is de Schiphol-Oostbaan (22)
ingediend over vrachtvliegtuigen vaker ingezet voor het grotere commerciéle landende
AV EC%) [vPOO6Trdii vliegverkeer.

Hinder als gevolg van gewijzigd baangebruik bij (groot)
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1. INLEIDING

Het Bewoners Aanspreekpunt Schiphol (BAS) is het infor naast zijn andere relevante gegevens van LVNL en Schiph
uyY %o Z}yE®E Ao] PA v Z]% Z}oX  meegenomen, zoals het aantal viiegbewegingen, baan
Omwonenden kunnen hier bovendien melding doen van P Eul]lV}v EZ}M WE+]JvAolv v YA]S |8
hinder. BAS brengt die hinder in kaart, en rapporteert er op onze website. Voor een goed beeld van de ontlikgen,
}JA EVA & Vv3A}}®% dEiYi vX vergelijken we de meest recente gegevens met de data va
vorige gebruiksjaren.
li op Z3A ESJ¥v® Y]8leoo¥h EVYi-v
trokken. Luchtverkeersleiding Nederland (LVNL),t&rdam
| E% EoZ oW ZEA ESuU S ZPERVeXY « > Nt/ e Z
rond de ontwikkeling van Schiphol en de omgeving: de
Z]lile}A EZ/VUWho ¥ (JuP AJwWdE ve% }E3U Voorkeursbhanen
Maatschappelijke Raad Schiphol, de Bestuurlijke Regie
N Z]%Z}D vIuP AlvPe ] w}§@X 1 % EVYi v Indeze rapportage spreken we over voorkeursbanen en
is het van belang om op de hoogte te zijn van ondervonden secundaire banen.
hinder van bewoners. En deze, waar mogelijk, maget®@en
in het ontwikkelen van nieuwe plannen. Devoorkeursbanerzijn de banen die bij voorkeur worden
JvP 1}JAU 3Z & EuEA® o Y (@]Jvedu ve v
i EE %%}ENIR & }IVEA]IlI cAne § JA EP +3 Nd]iv W}o E~idZliowe < P
vliegverkeer van en naar Schiphol in gebruiksjaar 2024, en  baan (06/24). Ze worden ook wel ‘primaire’ of ‘geluidprefe
het aantal melders en meldingen daarover. Gebradsp024 rente’ banen genoemd. Van en naar deze banen wordt er
liep van 1 november 2023 tot en met 31 oktober 2024. Aan  over minder dichtbevolkte gebieden gevlogen.
de hand van analyses brengen we de hinder in kaart, en
E vPAv o0 SE}II% EYi EA}% Z}}P3 X Desecundaire banerijn de Zwanenburgbaan (18C/36C),
Voor de data-analyse hebben we gebruikgemaakt van-infor Aalsmeerbaan (18L/36R) en Buitenveldertbaan (09/27).
UvY H]E EE P]SE VY AC¥3"Xu EN}E v Deze banen worden ook wel ‘minder preferente’ banen
aantallen melders, meldingen en vragen bijgehouden. Baar genoemd.




De kortere Schiphol-Oostbaan (04/22) wordt hoofdzakelijk
P EUMEE 31 o]i®J E Yul ¢ Z %% 0]il
vliegverkeer. Kan een andere landingsbaan niet ingezet
worden vanwege weersomstandigheden of onderhoud, dan
bestaat de mogelijkheid dat de Schiphol-Oostbaan wordt
gebruikt door landend (regulier) handelsverkeer.

dC% o JvP v

/IvZ &E P]+S$E VY tQ@v3Zw Eu o JwP &P
bracht in drie categorieén.
iXW ]} u o JvP v
EA E]v AEVM0] PA T BE % oVYim
periode.
IX% ]. U o ]JvP v
EA E]v JE Eve% ]. Aol P A R]gPU
A Eu oAwPSpuvY.i
iXKA EQPo JvP v
Meldingen over bijvoorbeeld het milieubeleid met-be
trekking tot Schiphol.

(} H*PEP®SP VPe% uvs

Net als in voorgaande jaren stellen we in dezerggaportage

de focusgroep centraal. Deze groep bestaat uit melders die
per jaar tussen de 1 en 500 meldingen indienen. Personen
die jaarlijks meer dan 500 meldingen indienen, vallen in de
categorie ‘veelmelder’. Hun meldingen zijn niet in de heofd
analyse meegenomen.

Voor deze indeling is gekozen op basis van een aanbeveling
van de voormalige Commissie Regionaal OverlegHagknh
Schiphol uit 2006 — een voorloper van de Maatschappelijke
Raad Schiphol. De aanbeveling is gedaan om een vertekend
beeld van de data te voorkomen. Het percentage weliers

ten opzichte van het totaal aantal melders in gebruiksjaar
2024 is 0,83% Dit percentage is vergelijkbaar met de laatste
gebruiksjaren

Indeling

In het volgende hoofdstuk worden eerst belangrigkgemene
ontwikkelingen in 2024 geschetst. In hoofdstuk 3 wordt
ingezoomd op het aantal meldingen dat in gebruiksjaar
2024 is ingediend bij BAS. Daarna volgt in hoofdstuk 4 de
trend in het aantal vliegbewegingen in 2024, overdag en in
de nacht. En de invloed van het weer en baanonderhoud
daarop. In hoofdstuk 5 volgen analyses over de toename
van het aantal meldingen in het cluster Aalsmeer- en
Buitenveldertbaan. In hoofdstuk 6 wordt geschetst welke
ontwikkelingen we zien op basis van de analyses van BAS.
En in hoofdstuk 7 besluiten we met de ontwikkelingen
binnen BAS zelf.
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N Z]1%K)E |E S Eows A E d R ol]il €Yi E] pAlvEA]Il o]WB®}P EDju &E
wonen er veel mensen in de buurt van Schiphol. Een deel  Hinder Schiphol

hiervan kan overlast ervaren van het vliegverkeer van en

naar Schiphol. Ook kunnen omwonenden zich zorgekema (N Z1% ZpPou ZEA El Eo [EloR>sH>® v
over de gevolgen van luchtvaart voor hun gezondheid en de  zich, met steun van de luchtvaarmaatschappijen, samen
natuur. Om een beter evenwicht tussen het belang van een in om de geluidshinder door het vliegverkeer in de omge

i, ol of

Jvd Ev YpW &ZSZ A WP 1}v ME «P r( ving van de luchthaven te beperken en zo de kwaliteit van m—
omgeving te realiseren, zijn er in 2024 de volgende de leefomgeving te verbeteren. In 2020 is daarom het DLEVLI N
ontwikkelingen voorbereid en/of gerealiseerd: ProgrammaMinder Hinder Schiphalan start gegaan, met ' '\ LA RAILILLLY

scherpe maatregelen op vijf verschillende thema’s: ever » ° 4 \

dag vliegen, baangebruik, ‘s nachts vliegen, vliegtuigtypes WY
E] HA*S %% VEE P o VIHAIGBZ ] en grondgeluid.

+ De ontwikkelingen in 2024 zijn terug te lezen inJder

Met een pakket aan maatregelen wil het ministerie van update 24

Infrastructuur en Waterstaat (lenW) het geluid van ieg

tuigen in de omgeving van Schiphol terugdringen. De maat

regelen, waaronder een lager aantal viuchten, wordenvast "~ Z ES%E] ( ]|+ & vVY VY

PoPA © vwE P 08X ]Jv A}JoPE EA}}E

Europese regels: de balanced approach-procedure. In 2024 < Luchtvaartmaatschappijen worden via scherpe tarief
zijn nieuwe stappen gezet in deze procedure. Het maat ]+ & vYPYeYupo }uEZpw +3Yod} 5 o0 v 3
regelenpakket is voorgelegd aan de Europese Commissie, te gebruiken. R—

] ]lw @&3%if v Al Z Lul3P &, SNV §  Nachtvluchten worden tot zes keer duurder dan dagviuch
v uS E&v v .v]S (eopMo PSu SE P o v ten. Met name de inzet van een Boeing 747 in de nacht
vast. Leeier u v (}Eu K E S couBE} %o ° belast Schiphol zwaar; waar een Airbus A350 gedurende
Commissie balanced approach-procedure Schiphol. Hetad  de dag 900 euro betaalt, betaalt een Boeing 747-#0de
Al A W Z]%Mi}ovv ZSeou]¥Zv® SE P-o v nachtvanaf 2027 15.000 euro voor een start of landing.
pakket op te nemen, is niet door het ministerie gyenomen.



3. MELDINGEN IN 2024

IvP Eu]ldiidA « vo] Z&YiPIH JvZ &
aantal unieke melders bij BAS. Het aantal melders steeg van
10.612 in gebruiksjaar 2023, naar 11.523 in gebjagk 2024.

iXD 0 JVPME (} H*PE} %o

De focusgroep diende in gebruiksjaar 2024 235.28klimgen

in. Dit is een toename van 25,8% ten opzichte van gebruiks
jaar 2023, toen er 187.065 meldingen door de focusgroep
werden ingediend. De volgende ontwikkelingen waren te

11 MV u o JVP~V]}}I.PupienN

 De focusgroep deed in totaal 13.76@ P u w o JvP v
18 VeYiPIWRIOU&IV%I] Z8W Epullei @
2023, toen er 11.570 meldingen werden ingediend.

* Hetaantal% E]} u o VarPdesfocusgroep steeg van
86.472 in gebruiksjaar 2023, naar 118.829 in gebjagks
TiITOX 8]e veYiIPIWRIOUBJ9X

* Ook hetaantale % ]. U o ]v Pvan de focusgroep
steeg, van 89.023 in gebruiksjaar 2023 naar 102.696 in
gebruiksjaar 2024. Dat is een toename van 15,4%. FIGUUR 2: AANTAL MELDERS EN TYPE MELDINGEN FEBUSGRO

In de focusgroep werden er gemiddeld iets meer dan 20
uo]vP¥w@Eo0 E vXde veYiPRR
opzichte van gebruiksjaar 2023, toen er gemiddeld zo’n 18
meldingen per melder werden ingediend. Na de daling van

10



het aantal meldingen per melder in 2020 — toen @iake was
van minder vliegverkeer als gevolg van de coronapandemie
t]ee]v ¢ 1*% EAlv veViP V§E v X3E v

zet dit jaar door.

iXD o JVPAVWA ou o (E-

Van de 11.523 melders in gebruiksjaar 2024 behoorden er
95 tot de groep veelmelders: melders die méér dan 500
meldingen per jaar bij BAS indienen. Er werden in totaal
144.015 meldingen ingediend door veelmelders. Dit aantal
meldingen is goed voor 38% van het totaal aantadingen.

Het percentage meldingen van veelmelders is licht gedaald
ten opzichte van vorig gebruiksjaar, een trend die al enige
jaren zichtbaar is. Zo was de groep veelmelders in 2020 en
TifiviP} A}}&u &Eve Z oA voa o JvP vX

0,9% 0,83%

0,80% 0,81% 0,80%

% meldingen veelmelders

2020 2021 2022 2023 2024

FIGUUR 4: PERCENTAGE VEELMELDERS T.O.V. TOTAAMEARNERS
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FIGUUR 3: GEMIDDELD AANTAL MELDINGEN PER MELDEROQCUSGROEP
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FIGUUR 5: PERCENTAGE MELDINGEN VAN VEELMELDERSAAL AANTAL MELDINGEN
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De veelmelder die de meeste meldingen indiende in

P Epu]ldiidF E}usYR]S u vXI JuA}v v

de diende 11.580 meldingen in, gevolgd door veelmelders
uit Krommenie (7.157 meldingen), Lisse (6.263 meldingen),

Baarn (5.351 meldingen) en Mijdrecht (4.634 meldingen).

<0 ]Jv}v VSEAY ou o pEu+3 E u
@+ vio Jv}v VSEAY ou o |ErS E u

waar te nemen. Zij dienen vooral meldingen in over het

Jvi ©A v » Z]1% Z}orK}BANEV Vv

Ao] PA EI JEX E®EPZYVPZ]%Z}orK}es
baan (22) loopt over delen van Amsterdam.

rg |A}}JE v vdCeu o E-

Een aantal steekwoorden uit de opmerkingen vanmedders: Al
‘Boeing 747’, ‘slaapverstoring’, ‘helikopter’ en ‘Schiphol- e
Oostbaan’.

Yu}sA A ou o YEsvP Ep]ldiiidmv

‘En weer een B747 te laag over een dichtbevolkte woonwijk.’
‘Cargo bak! Aso veel herrie’

‘De kustwacht vliegt zeer laag over onze woning in een diehtbe

Crmmnrands

Arkolls

volkte woonwijk. Waarom niet om de woonwijk heen?’

Z VZOJl}%s8 E ] Z] Eu E vVYv E}vie:e
‘Helaas vandaag weer te laag overvliegende vliegtuigen met

motor geronk en dat boven een NATURA 2000 gebied’
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FIGUUR 6: VEELMELDERS GEBRUIKSJAAR 2024
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3.3 Meldingen ingediend bij
DzZD]o] pu ] ZPpivu}v

20.035 van de meldingen die in 2024 zijn ingedien®CMR
D]o] u JA&FUIVZ B 0 % A3 ZEE© E d

Hague Airport (RTHA), hebben betrekking op viieglogvgen

van en naar Schiphol. Het aandeel van 1.931 meddiryer
Aop ZEuveA}© E dZ, Ppu |E%IZHS v
Schiphol en andersom worden niet meegenomen in de

3 YeY Iwv 0CAev AX iX6ii o JVPuvl v

Ao oulB v Zd, 3 YeY Iwv 0Ce AP 1] v
deze meldingen rechtstreeks bij DCMR zijn ingediend. Deze
Aop ZESSME +AY}EV u%}rl]Y}v EJvPASH ZE
als doel om het vliegtuig (zonder passagiers) téeugrengen

naar de basis en helikopterverkeer. De 1.931 meldingen zijn
P 1}% % ©]v§}3 &dik% ]. Aol P A PJvP vX

3.4 Meldingen per cluster

Meldingen en melders worden bij BAS onderverdeeld in vijf
verschillendeclustersX 1 op«SIJE® }PE .« Z
vastgelegde gebieden, genoemd naar een baan op Schip
hol. Inwoners van een bepaald cluster kunnen overlast
ervaren van meerdere start- of landingshanen. De meldin
gen binnen een cluster hoeven dus niet te gaan over een
vliegbeweging van of naar de baan waarnaar het cluster is
vernoemd. Zo kan een inwoner van het cluster Polderbaan
bijvoorbeeld 66k hinder ervaren van een viucht die is
gestart of geland op de Zwanenburgbaan.
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FIGUUR 7: VERDELING AANTAL MELDERS EN INGEDIENDE
MELDINGEN GEBRUIKSJAAR 2024

Binnendeclustersp]s VA o E¥ oru E isv
een toename te zien van het aantal melders, in vergelijking
u SAJE]REXP o]il TEW (v usi] qv

clusters Polderbaan en Zwanenburgbaan. Het aantal
melders binnen het cluster Kaagbaan bleef nagenoeg gelijk.

Een opvallende ontwikkeling in de verdeling van het aantal
Uuo M @U-FEWUPV]. 5V UA Z §
aantal melders binnen hefluster BuitenveldertbaanHet
aantal melders steeg hier van 2.274 in gebruiksjaar 2023,
naar 2.902 in gebruiksjaar 2024. Deze toename van 628
melders (27,6%) kan verklaard worden doordat de Buiten
veldertbaan (27) vaker werd ingezet voor landend verkeer.
Dat kwam mede doordat de Zwanenburgbaan (18C)
beperkt inzetbaar was, omdat het Instrument Landing
System (ILS) daar vervangen werd. Ook weersomstandig
heden waren van invloed. Zo was er in gebruiksjaar 2024
Al EVA]Jvu]A 3 o]J@] ZYWPAYV E] ZYVP
waarbij de Buitenveldertbaan (27) vaker wordt ingezet.
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Dit gebruiksjaar steeg het aantal mensen dat melding deed
van hinder van een vlucht uitgevoerd tussen 23:00 en 06:00
HUEK % E]}SE LA © o]ul ZA EZvsE
baan- en routegebruik volgens de regels voor de nacht
moeten plaatsvinden. In gebruiksjaar 2023 ging het hier om
3.055 melders; dit jaar steeg dit aantal naar 3.818. Dat is
VeYiPIWR]EIAIXT u o
meer meldingen over vluchten ’s nachts (23:00-06:00 uur).
. U o ]vPover nachtvluchten steeg
ANIXBN GXO60TWYiPIWRITOS W% 1] Z8
van gebruiksjaar 2023. Ook het aantad & ]}
over hinder in de nachtperiode steeg met 29%: van 20.232
naar 26.103 meldingen.

Het aantal ® %o

Slaapverstoring

Omwonenden die melding maken bij BAS, kunnen hun
GIEE Vv}IEI
v3} S A} P vOP 0} VEU]Iis oY
‘slaapverstoring’ als reden van de melding toegevoegd aan
Z §E P]*SE Y +CvA oW Z}AEVA vuls
JUAIVv v. VK 1% Y]e]®P Epulleivigl i
49.052 van de meldingen aangevinkt. Op deze manier
ontstaat er een beter beeld van de hinder die in de nacht
wordt ervaren door omwonenden. Wat opvalt is dat deze
slaapverstoring volgens omwonenden vaak wordt veroor
zaakt door grote toestellen zoals de Boeing 747-400.
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3.6 Meldingen in de late avond
en vroege ochtend

FIGUUR 10: SPECIFIEKE MELDINGEN PER UUR

In gebruiksjaar 2024 kreeg BAS, net als in geljaaik2023,
verhoudingsgewijs meer meldingen in de vroege octten
late avond. Vooral tussen 07:00 en 09:00 uur eséns?21:00
VIIWIiip&E E EE o0 X (0%

VXV } Z8 Vv % EJFEZ(XE o X (o v vV
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m specifieke meldingen over landingen

m specifieke meldingen over starts

vluchten. In de late avond hadden de meldingen waonelijk
betrekking op startende viuchten. Een logische verklaring
hiervoor is de verdeling en duur van de piekmomenten op
Schiphol: tussen 07:00 en 09:00 uur vindt de edestelings
piek plaats, waarbij twee banen worden ingezet amdend
verkeer af te handelen. Tussen 20:30 en 22:30 uur vindt de
laatste startpiek plaats, waarbij er twee startbanen worden
ingezet om startend verkeer af te handelen.



3.7 Meldingen helikopterverkeer
JuP AJOPZ]% Z}o0

Over iedere twee vliegbewegingen van een Airbuskbiater
EC-135 of Agusta Westland AW-139 wordt een melidige
diend bij BAS. In de meeste gevallen zijn dit bksgegingen

A ¥ }0]Y Z 0]l ¥%33«EE pu Z 0]1}% 3 Ee«X
Verhoudingsgewijs worden veel meldingen over dit-heli
kopterverkeer ingediend. In totaal werden €6 0% % ]. |
meldingen ingediend over deze helikoptertypes in gebruiks
jaar 2024.

Tracks nader toegelicht

Als helikopters rondjes vliegen boven een woonomgeving,
wordt dat door omwonenden vaak als hinderlijk ervaren. In

Pud@E]ivi E}v ite}A A}IEV ub]@E3 o]il:

gebied — terug te zien. Helikopterpiloten vliegen overdag
doorgaans op basis van herkenningspunten, zoals een snel
A PK}IAYIZE $1]SA} & W} IrvE  JvPe Y o
langs de kust kunnen helikopters worden ingezet. Dit zijn de

E}SE devPelpe§%PUHE op ZEA E&W}o]Y

SE pu Z 0]1F% 3 VEASZ 8yR S Ao] PIA v
gebieden waar dat voor ander vliegverkeer verboden is.
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zicht. Dit is handig bij bijvoorbeeld grote evenementen,
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een verpleegkundige zo snel mogelijk naar de plaats te ver
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FIGUUR 11: TRACKS HELIKOPTERVERKEER OMGEVING.SCHIPH
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In dit hoofdstuk worden cijfers over het aantal vleg
bewegingen — overdag en in de nacht — en het baangebruik
op luchthaven Schiphol nader toegelicht.

4.1 Ontwikkeling vliegbewegingen
Schiphol in 2024

In gebruiksjaar 2024 trok het aantal vliegbewegingen op
Schiphol verder aan naar 489.769 bewegingen. Dit is een
*YIPIWROIOS W% 1] ASWP Epu]ldili®} vE
451.997 vlieghewegingen op Schiphol plaatsvonderreweg
het grootste deel van deze vliuchten behoorde tot hendels
verkeer: 470.416 vliegbewegingen werden door haswkrkeer
gemaakt. Dit is een toename van 9,2% ten opzicinegebruiks
jaar 2023. De overige vlieghewegingen werden gerindadr

lo VI o]i®J E VYu( S Z %o %A aFill VB 0] %o

§ EA Bl ofop ZB]FP A}IEE %}0]Y reZ 0]1}%0& /(Hhed W >/

Het aantal vliegewegingen gedaan door overig verkeer daalde
met 8,5% ten opzichte van vorig gebruiksjaar naar 19.353.
/v. P u i @s het aantal vliegbewegingen binnen het han
delsverkeer weergegeven vanaf 2008. Na een sterke daling
in het aantal bewegingen in 2020 en 2021 als gevolg van
Ks/ % v UuJJ U v iiiT veYiP V3E §
zien in het aantal vliegbhewegingen. Deze trend zet dit jaar
door. In gebruiksjaar 2024 lag het aantal vliegbewegingen
ietsonder het niveau van 2019.

E UE" Zh/<€E ,ds>h ,d E

Bvliegbewegingen (handelsverkeer)

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
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4.2 Ontwikkeling nachtvluchten in
gebruiksjaar 2024

een vliegbeweging die plaatsvindt tussen 23:00’siavonds

en 07:00 uur 's ochtends. Voor Schiphol geldt eexximum
aantal van 32.000 nachtvluchten per jaar. Naast deze beper
I[JviP 0o V@B E% ]. E PAG4EV Z3XS oo Vv
nacht- en avondvluchten zwaarder mee in de maximale

P opl « 0 Y%PIE B}ESF P «3 wW¥ Z3§
Aop ZUdiWilvioWlLipEeos M GEA E E

In gebruiksjaar 2024 nam het aantal nachtvluchten van het
handelsverkeer met circa 1,7% toe tot 24.941. Een lichte
YiPRR%I] Z8VAYEIPEN]I§} @UP | VIR
TOXAVIi ZSAop ZSWXZSAOAIZEBPS .v] -
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mee dan een vlucht overdag, een avondvlucht (tussen
19:00 en 23:00 uur) telt ongeveer drie keer zwaarder mee.

4.3 De inzet van banen in 2024

Het baangebruik op Schiphol speelt een belangrijke rol in
de overlast die de omgeving ervaart. Met in totaal zes start-
en landingsbanen is het banenstelsel op Schiphol complex.

*3u @u § 1 v V]VA E+ Z]o@E]VZYVP v
zijn gelegen. Welke start- en landingsbanen in gebruik zijn,
hangt af van verschillende factoren. Vooral weersomstan
digheden zijn van invioed, maar ook onderhoudswerkzaam
heden en het verkeersaanbod spelen een grote rol. Het
baangebruik van Schiphol is gebonden aan de wet- en
regelgeving die is vastgesteld in het Luchthavenverkeers

cop}ss te Xl v }u Jv YAJE JvP | GJP3
A B %E ( E VY § 00 vX

De basis van het baangebruik

Gedurende de dag zijn er verschillende piekperiodes op
Schiphol. Tijdens deze piekperiodes zijn er drigebaegelijk
JvP Ep]iXves E3%] W|EE o K (05 ES v
verkeer is, worden twee startbanen en één landingsbaan
ingezet om het vliegverkeer af te handelen.

]li vo v ]vP+%] BI®&E o X (o v VAo] P
verkeer is, worden twee landingsbanen en één startbaan
ingezet. Buiten de piekperiodes om en in de nachtperiode
(van 23:00 tot 06:00 uur) is er sprake van zogenaamd

‘1+1-baangebruik’: er wordt één startbaan en één landings

baan ingezet.

Op basis van het verkeersaanbod, de weersomstaredigh

en beschikbare banen bepaalt de luchtverkeersleiding de
v ju ]Jv Y XE N}EPS Eu]IP vA I8

% E ( E VY % ®X E vVY Je}vooE+Rov

het Nieuwe Normen- en Handhavingsstelsel van het minis

terie van Infrastructuur en Waterstaat.

Baangebruik in de nacht

In de periode tussen 23:00 en 06:00 uur geldt Voetrbaan-

en routegebruik het ‘nachtregime’. Er gelden dan andere

procedures en regels dan overdag.

* In de nachtperiode mag er maximaal één startbaan en
één landingsbaan tegelijk worden ingezet. Indien de
omstandigheden het toelaten, zijn dit de Polderbaan
(18R/36L) en Kaagbaan (06/24).

{K}I A v v pEPuU RlvVip] o]E] Z¥V® -
gebruikt worden voor startend vliegverkeer.

* Voor landen mag alleen gebruik worden gemaakt van
andere banen indien de hierboven genoemde banen of
E] ZYWR &+ Z]l JEEu]! 11@EX EAuV
AYE YP AIwP Afov VE JvPe}(Y]i
hulpverlening.

{s}}®& $(AlilA v & P]lgv v Z3v}v3Z 8vP
nodig van het ministerie van Infrastructuur en Waterstaat.

« Tijdens de nachtperiode gelden er op Schiphol hogere
start- en landingstarieven. Vooral de inzet van lawaaiige
toestellen, zoals de Boeing 747-400, is ‘s nachts aanzien

io

lijk duurder dan overdag. Meer daarover in het interview
op pagina 39.

Nachtroutes en nachtnaderingen

Naderende vliegtuigen kunnen gedurende de nacht op de
Polderbaan (18R), Zwanenburgbaan (18C) en Kaagbaan (06)
gebruik maken van vaste nachtnaderingsroutes. Deates
zijn vastgelegd in het Luchthavenverkeersbesluit (LVB) en
hebben als doel de geluidsoverlast zo veel mogelijk te be
perken. Door het volgen van een vastgestelde route kan er
VIIP Z S WYvulpue v3% % EF Zulrs
gevoerd worden. Dit is een procedure waarbij met een-con
Yvu oAouvZsvo P]@ <3ud3}EA Eu}P v
gevlogen kan worden. Daarmee wordt het motorgeluid
teruggedrongen. De meeste nachtvluchten op Schiphol
maken gebruik van deze nachtelijke naderingsprocedures.
K( 8l vQe, vl 0]A Z A0] P3u]B%e E SpuC
aan boord en de training van de piloot. Daarnaast is er ook
een vaste nachtelijke vertrekroute vanaf de Polderbaan
(36L). Deze kan tot grotere hoogte gevolgd worden.
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op het baangebruik
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spelen hierbij een belangrijke rol. Maar bijvoorbeeld ook de
aanwezigheid van buien in de omgeving van Schiphol.-In ge
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bruiksjaar 2024 was er vaker sprake van wind uit westelijke gebruik’ plaats. Zuidelijk baangebruik houdt in dat er ge
vipg] A o3 dFi]l ZYVvP Wk 1] ZSW  Ep]lei
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gebruiksjaar 2024, tot medio april, was er voornamelijk

O]@®] ZYWR]W uHE X

In deze periode vond dan ook hoofdzakelijk ‘zuidelijk baan
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op het baangebruik

Elk jaar wordt er door de luchthavemoot onderhoud uit
gevoerd aan één van de zes start- en landingsbanen op
Schiphol. Dit is langdurig onderhoud dat gemiddeld acht tot
Y VAl vlv e0 P u3X Ev PSE Eo|%b<E |
vanregulier onderhoud aan alle overige banen: terugkerend
baanonderhoud dat doorgaans ongeveer een week hokest
halve week duurt. Ook wordt er iedere acht weken kort
onderhoud uitgevoerd aan een baan gedurende één nacht.

Tijdens onderhoud aan een baan, is deze niet beschikbaar
voor starten of landen. Dit betekent dat het vliegverkeer
gebruik moet maken van andere banen. Dat kan zoxgen

vYi o]A E%o0 ASIyP E@®@Bo] PA EEIEX
zaamheden aan banen, zoals onderhoud en vervanging van
systemen, worden zoveel mogelijk tegelijk uitgevoerd. Hier
u A}E 8Yi 3§ v wvv] 3« Z]l 1@&J% EISX



Groot onderhoud Kaagbaan

Van 19 februari tot en met 25 april vond er groeiderhoud
plaats aan de Kaagbaan (06/24). Tijdens dit groot onder
Ziulliyv ®& @& VA Eo] ZYVvP( SV
de Touch Down Zone vervangen. Ook zijn werkzaamheden
V Z uoAS3SE (A} EvZ BvPvas Yhys
P A} & XE}v JvP< P ¥V w Z3Ww §
inzetbaar geweest vanwege veegwerkzaamheden. En voor
afgaand aan het groot onderhoud vonden er een aantal

dagen voorbereidende werkzaamheden plaats. Tijdens deze

periode was de Kaagbaan niet beschikbaar voor starten of
ov wX¥] PA @EI HE | % EJA}}@®& oE
gebruikgemaakt van de Aalsmeerbaan (18L/36R).

Baanonderhoud 2024 in vogelvlucht

» Van maandagochtend 6 november tot woensdagavond 15
november 2023 is er regulier onderhoud uitgevoerd aan
de Polderbaan (18R/36L). Tijdens dit onderhoud was de
Polderbaan niet beschikbaar voor vliegverkeer. Daardoor
zijn de Zwanenburgbaan (18C/36C) en Buitenveldertbaan
(09/27) vaker ingezet. Ook is de Schiphol-Oosti{adrp2)
een aantal keer ingezet voor landend vliegverkeer.

« Tijdens Schiphols reguliere onderhoud aan de Polderbaan
~i0Zli@>+l>py Z5A El Eo [EloR }u
puterapparatuur van het ‘Instrument Landing System’
vernieuwd. Na afronding van deze werkzaamheden
vonden er meetvluchten plaats om een juiste en nauw
keurige werking van de systemen te controleren. Deze

meetviuchten zijn op 17 en 25 november en 2 december
uitgevoerd.

* Van 29 oktober 2023 tot en met 18 februari 2024 zijn
werkzaamheden aan het ‘Project Verdubbeling Rijbaan’
uitgevoerd.

* Van 13 tot en met 22 mei is er regulier onderhoud uit
gevoerd aan de Buitenveldertbaan (09/27). Tijdens dit
onderhoud was de Buitenveldertbaan niet beschikbaar
voor vliegverkeer.

» Van 3 tot en met 9 juni is er regulier onderhoud uitge
voerd aan de Aalsmeerbaan (18L/36R), waardoor deze
baan niet beschikbaar was voor vliegverkeer.

» Van 17 tot en met 28 juni is er regulier onderhoud uit
gevoerd aan de Zwanenburgbaan (18C/36C). Gedurende
deze periode was de Zwanenburgbaan niet beschikbaar
voor vliegverkeer.

{d P o)iB |¥E Pugyv EEZ}E E*u Z5A E
keersleiding Nederland met werkzaamheden aan het
Instrument Landing System van de Zwanenburgbaan
(18C/36C). Deze werkzaamheden zijn medio september
afgerond. In deze periode was de baan beperkt bibetar
voor landend vliegverkeer, en is vooral de Buitenveldert
baan (09/27) vaker ingezet.

» Na afronding van de werkzaamheden aan het Instrument
Landing System van de Zwanenburgbaan (18C/36Cgrond
er meetvluchten plaats. Tijdens deze meetvluchten, van
26 augustus tot 16 september, was de baan niet beschik
baar voor vliegverkeer.



FIGUUR 14: AANTAL STARTS PER BAAN IN DE AFGHEBRERBRUIKSJAREN FIGUUR 15: AANTAL LANDINGEN PER BAAN IN DE ARGEIEFPGEBRUIKSJAREN




5. ANALYSES 2024

In dit hoofdstuk gaan we dieper in op het aantatlders en 5.2 Analyse van wijzigingen van
uo JvPtvod E¥o LJv EZW *% o6M E}o U O |VPJWA}}vl Ev v
speelt het aantrekken van het vliegverkeer en het baan

gebruik in 2024? Ook worden de grootste toe- en afnames  In een aantal woonplaatsen werden door meer melders , S vSwo &3 B S6UO69X

Awo BedB YW @ voCe E X meer meldingen dan gebruikelijk ingediend. Naar die Een belangrijke oorzaak is het aangepaste
toenames is nader onderzoek verricht. Deze woonplaatsen baangebruik vanwege baanonderhoud
liggen in het cluster Buitenveldertbaan en Aalsmeerbaan. vi>ATA &I o uz v

iXd} P viu vvd Ao] P A P]JvP v

Het aantal melders in gebruiksjaar 2024 is — in vergelijking
met de hoeveelheid vliegverkeer — in vrijvdgzelfde mate
toegenomen. Het aantal melders steeg met 7,7%, terwijl
het aantal vliegbhewegingen met 8% steeg ten opzichte van
vorig gebruiksjaar. Voornamelijk in de periode ntdan juli

A e« @Evep 5 vV3ov usi] JvZ § viwoe
dingen, ten opzichte van dezelfde periode vorigrgétsjaar.
Een belangrijke oorzaak is het aangepaste baangebruik van
wege groot onderhoud aan de Kaagbaan (06/24) en de
werkzaamheden aan de Zwanenburgbaan (18C/36C).
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5.2.1 Cluster Buitenveldertbaan

De ontwikkeling van vliegbewegingen boven vijf

woonkernen binnen dit cluster — Amstelveen, Diemen,

Duivendrecht, Muiden en Weesp — is nader onder

zocht. Het onderzoek is uitgevoerd op basis van radar

gegevens van vliegbewegingen boven deze woenker

v VI[VP Ep]IfiTdEvVE o % A}IEP v

gebruiksjaar 2023. Het meeste vliegverkeer over dit
opedeE}lusYR vvv E pl]3 VA o ES vX

Het vliegverkeer van de andere start- en landingsva

op Schiphol kan ook - in mindere mate - van invipigd

Inzet Buitenveldertbaan in 2023 en 2024

Het aantal vliegtuigen dat jaarlijkse gebruik maakt
Av pls vVA o E®3S Elvl o]A v
beschikbaarheid van de andere banen op luchthaven
N Z]%¥ove viv EZ}u A Ee}uss v
digheden. Ook de hoeveelheid vliegverkeer op een
bepaald moment van de dag is van invloed op het
baangebruik. Op Schiphol is dagelijks sprake Jaael
afwisselende landings- en startpieken — op basis van  FIGUUR 17: AANTAL MELDERS PER POSTCODEGEBIFDBIUUSNEELDERTBAAN
Aop Z8« ZrA [€EYi o]ivsA
landings- of startbaan wordt gebruikt. In gebruiksjaar  gezet dan het voorgaande gebruiksjaar. In de maande de beperkte inzetbaarheid van de Zwanenhbaagn.

2024 is het totale vliegverkeer op Schiphol met 8% november en december 2023 is deze baan vaker dan Dit kwam door (regulier) baanonderhoud door de
toegenomen als gevolg van het (verdere) herstel van  gebruikelijk ingezet als landingsbaan vanwege de luchthaven Schiphol en de aansluitende werkzaamhede
het vliegverkeer na COVID. (slechte) weersomstandigheden. In de zomermaanden aan het landingssysteem door de Luchtverkeersleiding

In gebruiksjaar 2024 is de Buitenveldertbaan vaker in  van 2024 (juni t/m augustus) was dit een gevolg van  Nederland.
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Vanwege de omvang van de woonkern Amstelveen is de
analyse verdeeld over twee gebieden:

» Amstelveen-Noorchet gebied ten noorden van rijksweg A9

» Amstelveen-Zuidhet gebied ten zuiden van rijksweg A9

ue$ oA VrE}}E
Het meeste vliegverkeer boven Amstelveen-Noord bestaat
uit vliegtuigen die landen op of starten vanaf dét@nveldert
baan. Het aantal vliegbewegingen boven Amstelveen-Noord
is in gebruiksjaar 2024 toegenomen ten opzichte van 2023.
13 SEA}}EV u oyB} v uAw E WA EI E
E] ZYVR]S VA 0 EFO6+M o0 v JvPe ] v
P Eu]ldiidE o X ( ®P ISVA RA EIl-u
heden aan — en daarmee de beschikbaarheid van — andere
oV ]JvPe WVyu Jv Yu A E-}ues v |JPXZ v
de toename van het totale vliegvliegverkeer op 8bhl. De
hoeveelheid vertrekkende vliegtuigen is afgenonregebruiks
jaar 2024, voornamelijk doordat de Buitenveldertbaan (09)
minder vaak is ingezet als startbaan in vergeljkiret 2023.

De gemiddelde vlieghoogte van vliegtuigen boven Amstel
veen-Noord is nauwelijks veranderd in 2024 ten opzichte
A ViTiX Ao] PZ}}R3IEV u ¢o]vl o]A v
welke landings- of startbaan een vliegtuig gebruikt.
Naderende vliegtuigen die gaan landen op de Buiéert-
baan (27) vliegen op gemiddeld 275 meter hoogte en dus
E o % (PN @E+35 oA VIE}}8BUuS}IE 3
eindnadering van deze landingsbaan door het luchtruim
boven dit gebied loopt.

ue$ oA vrep]
Het aantal vliegbewegingen boven Amstelveen-Zuid is in
gebruiksjaar 2024 afgenomen vergeleken met het gaande
jaar. Boven Amstelveen-Zuid vliegt voornamelijkredkend
vliegverkeer (meer dan 90% van het totale vliegeerkoven
dit gebied). Het merendeel van dit vliegverkeagastart vanaf
de Zwanenburgbaan (36C) en Polderbaan (36L) emifene
mate vanaf de Buitenveldertbaan (09). Er lopenredroutes
vanaf deze startbanen door het luchtruim boven Ashsten-
Zuid waar vluchten, met een bestemming in zuidelijke
E] Z¥VPep] r HE VR E]IP-UE Al | vX

De gemiddelde vlieghoogte boven Amstelveen-Zuidisve
lijiks veranderd in 2024. Zowel vertrekkend als naderend
vliegverkeer vliegt op een gemiddelde hoogte vaocacR.000
meter over dit gebied, waarbij de hoogte van een vliegtuig

, VI oJiPA v 3 ES}(o v J[VPe A VEA v
vliucht gebruik maakt. Een vertrekkend vliegtuig vanaf de

H]18 VA 0 @ES}}+% o]@E] Z¥Vdho] PE}IPS
van Amstelveen-Zuid gemiddeld op ruim 600 meter. Ook
vertrekkend verkeer vanaf de Polderbaan (36L) en Zwanen
burgbaan (36C) met bestemmingen in het zuiden kan over
Amstelveen-Zuid vliegen. De gemiddelde vlieghoogte boven
Amstelveen-Zuid bij inzet van de Polderbaan (36L) bedraagt
ongeveer 3100 meter, bij vertrek van de Zwanenburgbaan
(36C) ligt deze gemiddelde hoogte op 2200 meter.

In Amstelveen nam het aantal melders in gebruiksjaar 2024
toe tot 923. Dit is een toename van 15% ten opzichte van
AlTEIPE ]I} E®ifu 0 EE}u-YR E 3
Amstelveen.
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Vanwege de nabijheid van deze woonkernen is de analyse
van vliegbewegingen boven Diemen en Duivendrecht ge
combineerd. In gebruiksjaar 2024 werden er in Diemen en
Duivendrecht meer meldingen ingediend dan in geksjaiar
2023. Het aantal melders in Diemen steeg van 70 melders
in 2023 naar 107 in 2024, een toename van 53%.

Het aantal vliegbewegingen boven Diemen en Duivendrecht
is in gebruiksjaar 2024 toegenomen ten opzichte van 2023.
Net als voor Amstelveen-Noord komt dit voornamelijk door

vi} VuUAw E WA EIEEZYVR]S VA o (E:
baan (27), doordat deze landingsbaan in gebruiksjaar 2024
vaker is ingezet. Het merendeel van het Schiphol-verkeer
boven Diemen en Duivendrecht (meer dan 90% van het to
tale vliegverkeer boven dit gebied) is naderend vliegverkeer
en dit zijn voornamelijk vliegtuigen die gaan landen op de
Buitenveldertbaan (27).

De gemiddelde vlieghoogte boven Diemen en Duivendrecht
is nauwelijks veranderd in 2024. Het naderendegui@keer
vliegt op een gemiddelde hoogte van circa 800 meter boven
deze woonkernen. In het luchtruim boven Diemen elivBn
drecht naderen toestellen voornamelijk voor eendary op

de Buitenveldertbaan (27) of de Kaagbaan (06). Toestellen
landend op de Buitenveldertbaan (27) vliegen bolzéemen

en Duivendrecht op een gemiddelde vlieghoogte van 600
meter. De afstand tot de Kaagbaan (06) vanaf Diemen en
Duivendrecht is aanzienlijk langer, toestellen naderend voor
deze baan vliegen dan ook hoger: gemiddeld op 3méter.
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Het aantal vliegbewegingen boven Weesp is in gebruiksjaar
2024 toegenomen ten opzichte van 2023. Net als voor
Amstelveen-Noord, Diemen en Duivendrecht komt dit voor
vuoliJJEvi} vuAw E W EIEEZYVP
de Buitenveldertbaan (27), doordat deze landingsbaan in
gebruiksjaar 2024 vaker is ingezet. Het merendeel van het
Schiphol-verkeer boven Weesp is naderend vliegverkeer en
dit zijn voornamelijk vliegtuigen die gaan landen op de
Buitenveldertbaan (27). Ook in Weesp was er in gebruiks
jaar 2024 een toename te zien in het aantal melders. Het
aantal melders steeg in gebruiksjaar 2024 naar 107, ten
opzichte van 75 melders vorig jaar. Een toename van 43%.

De gemiddelde vlieghoogte boven Weesp is nauwelijks
veranderd in 2024. Het naderende vliegverkeer vliegt op
een gemiddelde hoogte van circa 900 meter boven deze
woonkern. De gemiddelde hoogte voor naderend vlieg
verkeer naar de Buitenveldertbaan (27) is ongeveer 800
meter. Een kleiner deel van het naderend vliegverkeoven

Weesp vliegt naar de Kaagbaan (06), de gemiddelde hoogte

van dit vliegverkeer boven Weesp is ruim 1600 meter.

Muiden

Het aantal vliegbewegingen boven Muiden is in gésjaar
2024 toegenomen ten opzichte van 2023. Dit komt voerna
uolibl)JEv3} vVuAw E W EIEEF ZYVP
Buitenveldertbaan (27), doordat deze landingsbaan in
gebruiksjaar 2024 vaker is ingezet. Boven Muiden vliegt

voornamelijk naderend vliegverkeer. Het merendesi hiet
naderende vliegverkeer boven Muiden landt op de Buiten
veldertbaan (27) met daarnaast een (kleiner) aamtathten
SE] ZzYvP P widoko] PSX ESE IAw] P
verkeer boven Muiden is grotendeels gestart var@Zdianen
burgbaan (36C) of Polderbaan (36L). Deze startbamgden
P EuliA]vu]s}}E o@El] ZYVP aAXv v pEP
V~T0]e]vP Eu]ldiidE o K ( & Ep]ls
voor starten naar het noorden dan in het voorgaande jaar.
Dit komt omdat in de eerste vier maanden van 2023 de
Zwanenburgbaan door groot onderhoud niet beschikheas.

In gebruiksjaar 2024 steeg het aantal melders in Muiden
v @TXvP Ep]ldiii@& Eéiu o EE}luYP
uit Muiden, een toename van 122%.

De gemiddelde vlieghoogte boven Muiden is nauwelijks
veranderd in 2024. Het naderende vliegverkeer vliegt op
een gemiddelde hoogte van circa 1.000 meter boven deze
woonkern. Landend verkeer op de Buitenveldertbaan (27)
vliegt boven Muiden gemiddeld op 850 meter. Dit gaat om
het grootste deel van het vliegverkeer dat boven Muiden
vliegt. Een kleiner deel van het (landende) vliegeer boven
Dul] v3EAo] PA B30 % < P wioeX
De gemiddelde hoogte boven Muiden van deze vluchten
ligt op 2600 meter.

Het vertrekkende vliegverkeer vliegt over Muiden op een
Pu] o0Z}}PA v]EiXAld § X SEA-E
trekkend verkeer vanaf de Zwanenburgbaan (36C) i@deetd
3300 meter), Polderbaan (36L) (gemiddeld 3800 meter),
Kaagbaan (24) (gemiddeld 4000 meter) en Aalsmeerbaan
(18L) (gemiddeld 3000 meter).



5.2.2 Cluster Aalsmeerbaan

De ontwikkeling van vlieghewegingen boven vijf wiemen
binnen dit cluster — Gouda, Reeuwijk, Bodegraven, Nieuw
koop en Ter Aar — is nader onderzocht. Het meeste-vlieg
A E| J&v vl]Sop*s EEA ESE llwo v Vv
vliegtuigen van en naar de Aalsmeerbaan. De inzet van
andere banen — voornamelijk de Zwanenburgbaan — kan
voor bepaalde woonkernen ook van invloed zijn.

/vl $oeu @& ]Wiili viiid

Het aantal vliegtuigen dat jaarlijks gebruik maakt van de
ou E ]w3 Glvlo]A v =« Z]I EZ]

Av v E v V}%u Z53Z A2 %¥i}ove v

onderhoud en de weersomstandigheden.

Ook de hoeveelheid viiegverkeer op een bepaald maman

de dag is van invloed op het baangebruik. Op Schipliage

lijks sprake van elkaar afwisselende landings- en startpieken

t}1% *]A v Aop Z3e ZrA [EVi o]iViA

landings- of startbaan wordt gebruikt. De Aalsmeerbaan

A}EA3}EV u oFiA vYi v%] IJwP 1 §X
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In gebruiksjaar 2024 waren er meer vliegbewegingen van

en naar de Aalsmeerbaan in vergelijking met 2023. Dit komt vo v JvPes wiVos o0cu E Wie v¥] | vV ~A JoyP8 ]#v3 P o]ils v o]vP\Z Ao0] P
IJE vV ju Jv YA ( 3}E vW {Z &Yi olll&« Z]l 1A VvV < P A verkeer op Schiphol te waarborgen.

« de toename (met 8%) van het totaal aantal viuchten van wege (groot) baanonderhoud; en oP A}AP+ v}u Jv YA ve}A ves V S}E v
en naar Schiphol over gebruiksjaar 2024. Hierdoor heb {Z A | E}EIJUAVWIVPUVeRP G+ }v ]V - is de Aalsmeerbaan zowel als startbaan (18L) en landings
ben meer vliegtuigen gebruik gemaakt van tweede start- waarbij inzet van de Aalsmeerbaan noodzakelijk is om de baan (36R) meer gebruikt in gebruiksjaar 2024.
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Gouda, Reeuwijk en Bodegraven

Het aantal vliegbewegingen boven Gouda, Reeuwijk en
Bodegraven is in gebruiksjaar 2024 toegenomen feziahte
AViTiX 1 8} vu SEA}IEV uwlikeE v
vliegverkeer naar de Zwanenburgbaan (36C). De Zwanen
burgbaan (36C) is in gebruiksjaar 2024 vaker en door meer
ov vAo] PA &Il ER]J§XuS}}EV Ju v Y
van factoren:

« de (preferente) Kaagbaan was van half februari tot en met
eind april 2024 niet beschikbaar en kon dus (lamigguniet
als landingsbaan worden gebruikt bij wind uit noordelijke
E] ZYVRAXWA B $PE}}S&v EZ}InN €E
naast ook door benodigde werkzaamheden rond deze

VAI}JE (P vw G}}% Z PEPM EZ}u X
» de Zwanenburgbaan was - in het voorgaande gebruiksjaar

2023 - van januari tot en met april 2023 niet beschikbaar
vanwege (groot) baanonderhoud en kon dus (langdurig)
niet als landingsbaan worden gebruikt bij windnoiorde-
0]ikE] ZYVP vX

Ook in de woonplaatsen Gouda, Reeuwijk en Bodegraven
steeg het aantal melders ten opzichte van gebraisp023.
Het aantal melders in Gouda nam dit jaar toe tot 184, een
toename van 67% ten opzichte van vorig jaar, toen het ging
om 110 melders. In Reeuwijk nam het aantal melders toe
tot 76, ten opzichte van 31 vorig jaar. Een toename van
145%. Ook in Bodegraven nam het aantal melders toe, van
68 vorig jaar naar 87 dit jaar: een toename van 28%.

Het vertrekkende vliegverkeer boven Gouda, Reeuwijk en
} PE AJqwP Eu]lditdE} P viuv SE L
voornamelijk vertrekkend verkeer vanaf de Aalsmeerbaan

door meer landend vliegverkeer gebruikt. Dit komt door
viulv YA ( 3}1E vW

(18L). De Aalsmeerbaan (18L) is in gebruiksjaar 2024 vaker e« de (preferente) Kaagbaan was van half februari tot en met

en door meer vertrekkend vliegverkeer gebruikt (0.a.-van
wege het groot onderhoud aan de Kaagbaan in 2024).

De gemiddelde vlieghoogte boven de drie woonkernen is
nauwelijks veranderd in 2024. Het naderende vliegverkeer
vliegt op een gemiddelde hoogte van circa 1.300anbbven
'Tu vZ PAJILXPE AR o V}IIE
, v & vAo] PA (FZ] &E E PE oE] ZYVP
de landingsbaan en vliegt gemiddeld op circa 1.000 meter
boven Bodegraven.
Het vertrekkende vliegverkeer boven Bodegraven passeert
op een gemiddelde hoogte van circa 3.400 meter. Gouda
vZ upAJolPREvo Yu[ o]i] SBXESE Il v
vliegverkeer is hier verder geklommen vanaf de startbaan
en vliegt boven Reeuwijk op een gemiddelde hoogte van
circa 3.900 meter. Voor Gouda is deze vlieghoogte circa
4.000 meter.

Ter Aar

Het aantal vliegbewegingen boven Ter Aar is in gebruiksjaar

TiT08} P viudvW% 1] 2AS\ViTiX]8 SEA}}IE
namelijk naderend vliegverkeer dat gebruik maakt van de
Zwanenburgbaan (36C).

De Zwanenburgbaan (36C) is in gebruiksjaar 2024 vaker en
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eind april 2024 niet beschikbaar en kon dus (langdurig)
niet als landingsbaan worden gebruikt bij windnoiorde-
0]ilE] ZYVRAWA R &PE}}Sw}v EZ}u
en daarnaast ook door benodigde werkzaamheden rond

[ VAI}E (P vw G}}% Z P EWN E
houd.

o]il EX-e de Zwanenburgbaan was - in het voorgaande gebruiksjaar

2023 - van januari tot en met april 2023 niet beschikbaar

vanwege (groot) baanonderhoud en kon dus (langdurig)

niet als landingsbaan worden gebruikt bij wind uit noor
0]ikE] ZYVP vX

Het aantal melders uit Ter Aar nam in gebruiksjaar 2024 toe
tot 68. Dit is een toename van 36% ten opzichte g@loruiks
jaar 2023, toen ging het om 50 melders uit deze mglaats.

Het meeste naderende vliegverkeer vliegt boven Ter Aar als
er geland wordt op de Zwanenburgbaan (36C) en deKaag
baan (06). Vliegtuigen die gaan landen op de Zwanenrburg
baan vliegen gemiddeld op 800 meter hoogte over Ter Aar.
Voor landend verkeer op de Kaagbaan is dat gemiddeld
1.000 meter hoogte. Het vertrekkende vliegverkeer boven
Ter Aar passeert op een gemiddelde hoogte van circa 2.900
meter. Deze gemiddelde vlieghoogtes boven Ter Aar zijn
niet veranderd in 2024.



5.3 Vliegtuigtypes

Verhoudingsgewijs gaan de meeste meldingen die BAS ont
vangt over vluchten met de Boeing 747-400. In gebjaéks
2024 werden er gemiddeld 2,7 meldingen per Boeing
747-400-vlucht ingediend. Dit is meer dan in gebruiksjaar
2023, toen er gemiddeld 2,2 meldingen per vlucht werden
gedaan. Het aantal vlieghewegingen met de Boeing
747-400 nam dit jaar met circa 18% af tot 4.393 vluchten.
Over de Boeing 747-8, de opvolger van de Boeing 747-400,
kwam gemiddeld 1,8 melding per vlucht binnen. Vooral

['v Z%e E VEE o ¥ (o o JvVPPVv VA &
Aop ZE v vodo6rdl}Wod 1] ev. Ppul@EX

In de verdeling van het gemiddeld aantal meldingen per
vliegtuigtype is een goed onderscheid te zien tussen grote
toestellen(wide-bodytoestellen zoals de Boeing 777 en

]E uisii e VE o Yo(]v & «3 onarrow-body
toestellen) zoals de Boeing 737 en Airbus A320. Over mo
dernere toestellen, zoals de Airbus A320neo en Boeing 737
DylWh E & o ? (J]w]v Eo JvP% @Eo E
ingediend dan over oudere toestellen. Op dit moment zijn
onder andere KLM en Transavia bezig om hun vloot te ver
nieuwen. Daar worden op den duur alle toestellen van het
type Boeing 737-800 en 737-700 vervangen door de-zuini
P EveYoo J& uidiv } v ifiv }X Ev kD
KLM de vrachtvloot, die nu nog bestaat uit toestellen van
het type Boeing 747-400, vervangen door nieuwe vracht
toestellen van het type Airbus A350.
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Het aantal vliegbewegingen
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viuchten.

FIGUUR 20: GEMIDDELD AANTAL MELDINGEN PER VLTEFGEUIG
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28 augustus 2024 22:15
30 mei 2024 22:09
12 september 2024£22:25
13 oktober 2024 21:36

21 maart 2024 22:28
31 mei 2024 14:19
17 juni 2024 17:43
10 augustus 2024 20:59
23 mei 2024 22:23

22 oktober 2024  20:00
17 oktober 2024 22:04
3 oktober 2024  22:14
14 augustus 2024 17:50

4 juli 2024 22:02
26 juni 2024 21:29
5 mei 2024 23:42
18 april 2024 20:49
6 maart 2024 18:37
27 april 2024 22:12
1 juni 2024 21:36
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CAO01040 Boeing 747-400 start 24 Shanghai, China
SIA7319 Boeing 747-400 start 18L Changi, Singapore
SIA7997 Boeing 747-400 start 09 Sharjah, VAE
SIA7371 Boeing 747-400 start 18L Sharjah, VAE
SIA7987 Boeing 747-400 start 18L Sharjah, VAE
MPH7341 Boeing 747-400 start 09 Campinas, Brazilié
YZR7414 Boeing 747-400 start 24 Nanjing, China
CAL5686 Boeing 747-400 start 18L Mumbai, India
SIA7319 Boeing 747-400 start 24 Changi, Singapore
YZR7434 Boeing 747-400 start 18L Nanjing, China
SIA7987 Boeing 747-400 start 18L Sharjah, VAE
SIA7987 Boeing 747-400 start 09 Sharjah, VAE
CAO01040 Boeing 747-400 start 24 Shanghai, China
SIA7319 Boeing 747-400 start 18L Changi, Singapore
SIA7321 Boeing 747-400 start 09 Changi, Singapore
MPH8371 Boeing 747-400 start 36L Johannesburg, Zuid-AfrikaLOP2Z
SIA7319 Boeing 747-400 start 18L Changi, Singapore
MPH6912 Boeing 747-400 landing Schiphol, Nederland
GTI8154 Boeing 747-400 start 18L Chicago, Verenigde StaterBER4E
MPH8561 Boeing 747-400 start 09 Johannesburg, Zuid-AfrikaLOP2N

FIGUUR 21: TOP 20 VLUCHTEN MET DE MEESTE MELDINGEN
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GTI (Atlas Air)

CLX (Cargolux Airlines)

SIA (Singapore Cargo)

AZG (Silkway)

CAO (Air China Cargo)

NCA (Nippon Cargo)

SVA (Saudia Cargo)

YZR (Suparna)

KAL (Korean Air Cargo)
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FIGUUR 23: VLUCHTEN MET MEESTE MELDERS

De top 20 van viluchten met het meeste aantal melders
bestond in 2024 volledig uit vluchten van de BoefAg-400.

In 19 van de 20 gevallen betrof het een startende vlucht, in
€én geval ging het om een landend toestel. Daarnaast valt
}% $Z §v Z oA v P A oB]vjRi vAop Z$§
van Singapore Airlines Cargo.
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Op 28 augustus 2024, een zomerse dag, bleef het tot laat in

de avond warm. De Boeing 747-400, die rond 22: I5van
af de Kaagbaan (24) op de ‘Spijkerboorroute’ véetea over
delen van Nieuw-Vennep en de wijk Floriande in Hoofddorp
vloog, is niet onopgemerkt gebleven. 56 mensen dienden
meldingen in over dit vrachtvliegtuig. Dit is het hoogste
viwo ES8Yi veP Eul]leiv@Eo JvP
JA Eve% ]. Ao] P A B}EHRE Z §

FIGUUR 24: STARTEND VERKEER VIA SPIJKERBOORROUTHE-IGUUR 25: TOP 10 VLUCHTEN SINGAPORE AIRLINES MET
s E & E"T0P& Zh/<”: TWiO MEESTE MELDERS

Z}}Pe3v3wo JVP}A Eve% ]. Aop &ZfsX Vennep). De Boeing 747’s kunnen om technische redenen
Air China Cargo (CAO) is een Chinese cargo-luchtvaartmaat geen gebruikmaken van de vaste bochtstraal-techniek.
schappij die wel van het Russische luchtruim gebruik mag
ulvXxZueozv LiJliop ZE®pJo} Ay} L -Z23
vaartmaatschappijen uit de Europese Unie. Daardkezen
Europese maatschappijen een zuidelijke route om naar een
1] Yo Z «3 uu]WPAO] P vXe Opvallend is dat Singapore Airlines Cargo (SIA) vaak voor
Voor zo’n lange afstandsvlucht als van Schiphol naar China, komt in de top 20 van viuchten met de meeste melders: na
volgt een vliegtuig de kortste route via een zogenaamde uoliv ZoAv P A o0og A EPEJGA v
‘grootcirkel’; een soort gebogen lijn over de wereldkaart. deze vluchten is vertrokken vanaf de Aalsmeerbaan (18L) of
Vanaf de Kaagbaan loopt die route vanaf de ‘Spijkerboor’ Buitenveldertbaan (09) tussen ongeveer 21:30 en 22:30
A ESE KEBUZY WR}E }}+SAJZUZ o] Z uur. Bij de starts vanaf de Aalsmeerbaan (18L) met een oos
luchtruim, naar een Chinese bestemming. § 0]A ESE [E§v VEEAYW 0 Eh}s
De Boeing 747-toestellen worden voor vracht ingeBeior hoorn waar te nemen. Om technische redenen nemen de
dat vrachtvliegtuigen meestal zwaar beladen zijn, kimmen  Boeing 747’s de bocht iets ruimer op de oostelijke vertrek
deze vliegtuigen over het algemeen langzamer en met meer route vanaf de Aalsmeerbaan (18L). Bij de starts vanaf de
motorvermogen. Doorgaans vliegen zij de bocht op de Buitenveldertbaan (09) met een oostelijke vertrekroute is
‘Spijkerboor’-vertrekroute wat ruimer (dichter langs Nieuw- v }Jv VEEAYW 0o @wueS 0A3SV] vX

Groot aandeel Singapore Airlines Cargo in top 20
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6. VERVOLGSTAPPEN

In de voorgaande hoofdstukken wordt duidelijk wat belang
rijke knelpunten zijn: nachtvluchten, aangepast baangebruik
als gevolg van (groot) onderhoud, en het gebruik van oudere
Ao] PSU]PISE% o (P o E} p & vX
Bewoners Aanspreekpunt Schiphol brengt deze knelpunten
onder de aandacht bij Schiphol, LVNL, de luchtvaartmaat
schappijen, het ministerie van Infrastructuur en Waterstaat
vv E SE}I% EYiVvVXEe}D L ~ ]i
A E-. Z]de EVi]¥P AR P}v3A]Il o]vE v
al gaande zijn om de hinder aan te pakken.

OXti $A}E &P v vZ]v EM
Het kabinet zet in op het terugdringen van de geluidshinder
rond SchipholHiervoor loopt een zogenaamde Balanced

%0 %o EJV E pee SX]v]e3 AEY 't Z LZ] ®E
2024 verder aan gewerkt en wacht in dat kader op het advies
AV pE}% }uu]elv AEEA ZNZFE E-3
kwartaal 2025). De overheid is van plan het maatregelenpak
ket uit te voeren en uiteindelijk een nieuw Luchthavenver

keersbesluit vast te stellen*.

, 8% 11 852 § v A}}P Z LuZ ® o]
rondom Schiphol te verminderen bestaat uit de volgende
maatregelen:
» Gebruik van Schiphol duurder

Lawaaiige vliegtuigen gaan meer betalen voor het gebruik
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van Schiphol. De vliegtuigmaatschappijen wordersofeer
%3 E] ( ]+ EPvYYYipo }uE 3l}eYo}P o]il
toestellen op Schiphol te landen en te vertrekken.

* Nieuwe vliegtuigen
Luchtvaartmaatschappijen vervangen een deel vaniieg
tuigen door nieuwe vliegtuigen, die minder geluid maken.

{"YO0o03E+S ojowvv Z3
<>P ZpvYos 3 olwvw ZRvl © v

{t @ 0 A ]]% 3 owvv Z3
Vliegtuigen moeten aan strengere geluidsnormen voldoen
JUSHe e TVXTiVIOXIEUIP W v W} %Y iP%y
Schiphol.

* Minder jaarlijkse vluchten
Het voornemen is het maximum aantal vliegtuighewegin
gen te begrenzen op 478.000 voor het etmaal en het aantal
nachtvluchten terug te brengen naar 27.000 (was 32.000).

EvVv P® W Z]1% ZIpau ZSA El Eo [EJoR
(LVNL) zich, met steun van de luchtvaartmaatschappijen,
samen in om de geluidshinder door het vliegverkeer in de
omgeving van de luchthaven te beperken en zo de kwaliteit
van de leefomgeving te verbeteren.

D GEV(}JEU Y 0 Se% ZAeZ %% E}P E-uu
te vinden opminderhinderschiphol.nl

ZKVEA]Il 0]oPhwyPVSEEILvv]ev]vi] B&Wi A v
opstellen en afronden van deze jaarrapportage in februari/maart 2025



/. ORGANISATIE, COMMUNICATIE EN INFORMZ

OXWE}( ++]}v 0] E]JVP

BASprofessionaliseerde de rapportages en investeerde in
een stabiel personeelsbestand. Aspirant piloten werden in
gezet voor het beantwoorden van mails en vragen aan de
telefoon. Vanaf februari 2024 liep een derdejaars student
Av «3p JA] Y% E Ylwve ,}P « Z}Aov
uss E ~uA3JAJVEAPI ve3 P X 3 P1ZI@&
}}Jlu P A EISZ §%Yu o]*A® v }uupv]
Y «3E § PEEX PSE vV 3§ v 0]*¥P v}u vX
Die verdere professionalisering zal centraal staan in de stra
tegie die komend jaar wordt voortgezet. Net als het meer
op de voorgrond treden, en het contact opzoeken metom
wonenden. Naast sessies met klankbordgroepen willen we

bordgroep. Omwonenden konden zich opgeven voor deze
klankbordgroep via de website bezoekbas.nl. Vervolgens is
het team van BAS met deze groep omwonenden in gesprek
PP WA ZE3J%Yu o0]*A@® v] veSA EovyyvP
(JEuU Y A}JEN v]VRP E ~uoZASKE & AE
denheidsonderzoek 2023 dienden als basis. In 2024 zijn er
twee klankbordsessies georganiseerd, waarbij gedachten
11iu]8P AlewgveSEu ¥ A I]sP P A}%

de dienstverlening van BAS. Verbeterpunten die naar voren
kwamen zijn onder meer: het doen van een melding ver
eenvoudigen, en minder technische, meer toegankelijke
JV(}EuU ¥ vX

Al &A IIRiIVEV(IEU Y AAIIEIUP AlvP X 7.4 Resultaten tevredenheidsonderzoek

JA v ]IaS 82 oY% Yu]vwP % &Pl w §
omwonenden, zodat mensen zich gehoord weten.

OXMIKBITT EY. E]vP

K}l]1d8 @& /~Biii EY. @]WRYvp E X

7.3 Klankbordgroep

In 2024 is BAS gestart met het organiseren van eenklank

2024

Jviiiez L ~ v8 AGE vZ ] «}v PEI}VI
onder bezoekers van de website, in de vorm van een
enquéte. Websitebezoekers werd gevraagd naar hun
u VIVPA EA «]§ Uve3A EoVIV(PEU Y
voorziening van BAS. In totaal hebben 241 mensendeel
genomen aan het onderzoek. De resultaten laten zien dat
bezoekers, net als vorig jaar, over het algemeen redelijk
%} ]V](YA EVEPUDPDOP L A ]J3A v 7
een voldoende. Alle resultaten en conclusies zijn te lezen
via bezoekbas.nl
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Veelgestelde vraag

Waarom wordt, nu in het najaar de
dagen korter worden, in de ochtend en
in de avond tijdens de landingspieken
de Aalsmeerbaan (18L) vaker als enige

startbaan ingezet, in plaats van de

Kaagbaan (24) bij wind uit zuidelijke

richtingen?

1Z Sulvusd IJES%E EJA v
daglicht in het najaar en gedurende de winter. Het
wordt later licht en eerder donker. De eerste
landingspiek in de ochtend en de laatste landings
piek in de avond vinden daardoor nu meestal
gedeeltelijk of geheel in het donker plaats. Er wordt

VA | & 1}1 W}}EV}IV , vl o]il v

Julv Y X U}Sul vu 8Z A-E
| Ees Vv }% Sulu v3X v }lu vy
buiten UDP (Uniforme Daglicht Periode) staat
beschreven in het NNHS (Nieuw Normen- en
Handhavings-stelsel Schiphol) regel 5b.

Landen op de Zwanenburgbaan (18C) en starten
Av (< P w»idE] Z2ZvPu] A 3w
, vl o]A vol €X]iv, vl o]A vol &EU
omdat bij een eventuele doorstart van een landend
Ao] P}|PA v v uEP Iv¥}s vY]vo



JVG]I &1}u vu § ved ESAw] PAUYP
de Kaagbaan. Dit is als gevolg van de ligging van deze
twee banen. Vanwege strengere regels en veilig
Z]e]eVP EAIVIT , vlol]il w

Ju Jv Y]vZ §}vl Guvv v@A alv &
vliegtuigen tegelijk landen en starten gedurende een
landingspiek.

Wanneer er wordt gestart vanaf de Aalsmeerbaan

(18L) in plaats van de Kaagbaan (24) is er sprake van

}v , vl olilvP EuJdX¥v]®P Alo]o]P EU
8 |#VS VE}V(}EmE P ve(*% EA}YVE

baangebruik. Indien het startende verkeersaanbod

gedurende deze landingspieken in de vroege

ochtend en avond laag is, kan meestal toch de

Kaagbaan worden gebruikt als startbaan.

Een objectieve informatievoorziening voor omwonen
den van Schiphol, is een belangrijke kernwaarde van
BAS. Daarom op deze pagina’s twee voorbeelden van
veelgestelde vragen in 2024.

Veelgestelde vraag

Hoe is de nieuwe generatie
straalmotoren stiller en
milieuvriendelijker gemaakt?

Tegenwoordig kiezen meer luchtvaartmaatschappijen
A}}& oo W ]o] HAE] v Ad]liIPEU]P vX
keuze wordt gemaakt om de klimaatdoelstellingen te
halen, geluidsoverlast in de omgeving van de lucht
haven te verminderen en kerosine te besparen. De
grootste fabrikanten van vliegtuigen wereldwijd zijn
Airbus, Boeing en Embraer. De nieuwste modellen van
I ( E]l visvZ]ll wo u}lhA € o0 E
milieuvriendelijkere straalmotoren.

De belangrijkste eigenschappen van deze straal
motoren zijn een kleinere verbrandingskamer en een
PE}E % *rEX}M v § VPE}}S0

van de lucht niet door de verbrandingsmotor heen
stroomt, maar er juist omheen gaat. Deze lucht komt
niet bij de compressoren of turbines, maar stroomt
alleen langs de ‘fanblades’, de motorbladen helemaa
vooraan de motor. Bij moderne straalmotoren kan
de lucht die om de motor heen stroomt tot wel

v PVIRPE} AvZ A EulPw E E3vX
gebeurt uitsluitend door het aandrijven van de ‘fan
blades’, die feitelijk werken als propellers. Deze
U}SIEAVE Ep]PV]. Wy @EE v *3}(
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dan hun voorgangers, waardoor steeds meer vlieg
tuigen steeds grotere motoren krijgen . Door de
ZIP C%o erE 3 Kirpul]s«3yp®s
brandstofverbruik tussen de 10-20%.

Bij moderne straalmotoren is niet alleen het brand
+3}(A E ®R]MWo USUE}l % E} pAYv
het geluid. De fabrikanten bereiken dit door de
straalmotor beter te isoleren of door de koude en
warme lucht beter te mixen. Het mixen van de twee
luchtstromen gebeurt voornamelijk aan de achter
kant van de straalmotor. Met behulp van ‘chevrons’
of ‘mixing nozzles’ worden die luchtstromen beter
usdol EEA AVA}IE 3% E} pAYZ 3§
geluid gereduceerd. Die chevrons zijn vooral zicht
baar op de straalmotoren van de Boeing B787 en
Boeing B737MAX en zijn te herkennen aan het kar
telrandje op de straalmotor.

De Airbus A320neo en A321neo, Boeing B737MAX
en Embraer E195-E2 zijn modellen met nieuwe straal
motoren. Ze zijn steeds vaker te zien op Schiphol. De
Embraer 195-E2 en A220 maken weliswaar minder
Pou]®4 ov (AJil P ol ZYEW ve
de eindnadering. Dat geluid lijkt op het geluid van
een walvis en wordt veroorzaakt door de trillingen in
de verbrandingskamer van de straalmotor bij een

% O(E «<p v XE € 1]R 3Z ¥ E
ontwerpen van de verbrandingskamer en zal deze
binnenkort gaan testen.



Ontwikkelingen easyJet

KA JE & VAop ZA Y (v E Z]%AX N $ + Vernieuwingvan de vioot: +C:Z& Lv] HA]E p-
vliegtuigtype A320neo wordt een melding bij BAS inge neo-vliegtuigen aan haar vloot toegevoegd. Dezstieleen
diend. Dit komt neer op gemiddeld 0,1 melding per I1iIENJU9 8 |#vS E}EPAY}EVP ou] *E p v
vlucht, en dat is een stuk minder dan de meldingen over van 50% ten opzichte van hun voorgangers. Op Schiphol
oudere vliegtuitypes. Bij easyJet bestaat het overgrote zijn 6 van de 9 easyJet-toestellen van het neo-type;
deel van de vloot uit het nieuwere neo-type. { K% E Y} d#v YeasyJet gebruikt technieken

zoals het wassen van motoren en taxién op één motor,
Gekeken naar het aantal vervoerde passagiers, was en implementeert geavanceerde technologieén zoals
easyJet in 2024 de op een na grootste luchtvaartmaat WKre}LA~Es WIE}KS% Yule Yivze E
schappij op Schiphol, na de Air France-KLM groep. Ook 1% EIY}oe3}( 8 [#vE EVV
de vluchten van easyJet dragen bij aan klimaatveéean { D} Ev]e &PDu ZS3aduiet voert campagne
ring en vliegtuiggeluid in de omgeving van Schiphol. Hoe  voor de hervorming van het luchtruim. Daarnaast ryehi
gaat easyJet te werk om de impact van hun vluchten te easyJet ook moderne technologieén zoals IRIS, een
verminderen? « § 00] § }uupv] YARQGEGW G3A El E- Z EU

Ju 8 J#v&@Eivv Ao] P vX
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Hoe we geluld

KGi Vve% ].Pl oploZ]v
wordt niet alleen bepaald door de hoeveelheid
decibellen. Ook toonhoogte, wat je aan het doen

v (Z 3}}@®3opn] I13p]8§X 318U
wordt onderzocht in het Koninklijk Nederlands
>u Z&ZuJusd A ES vSEpuX

viv © (&8 voRZpvoo IWP}IE Jiv v
hangen. Alleen de speakers worden nog geinstalleerd
en dan is de gloednieuwe ‘LOUNGE’ in het Nederlands
Lucht- en Ruimtevaartcentrum (NLR) er klaar voor: hier
wordt straks onderzoek gedaan naar geluidsbeleving in

vZEo]dZ[L]el u Ee «vPX

‘Een belangrijke toevoeging, omdat we weten dat de
impact van geluid door veel meer dingen beinvioed
wordt dan alleen de hoeveelheid decibellen’, vertelt

IPV]Yo(cC Z}o}}P EI} EGU]] vZX]$S
je een boek te lezen op de bank, dan ervaar je een-over
komend vliegtuig wellicht anders dan wanneer je thuis
aan het werk bent. Die meer natuurlijke bezigheden
gaan we nu meenemen in het onderzoek naar gehuids
beleving.

Kv EIlluls vsZr E]Jo

Een eerdere stap in het NLR-onderzoek naar geluids
beleving was al de Virtual Reality-bril met koptelefoon
die de laatste jaren geregeld werd gebruikt. ‘Daarmee
kunnen we mensen in verschillende omgevingen laten
ervaren hoe het is als bepaalde vliegtuigtypes over

beleven

EdFIA ESU Ao] PlwXle «<vPP A v ov u &«EA}oPvve

hoe hinderlijk ze het geluid vinden. We kijken niet alleen
naar het geluidsniveau — vanaf hoeveel decibel wordt het
hinderlijk? — maar ook naar de ervaring van het s66+t ge
luid. Hoe piepend is een bepaald geluid? Hoe scherp, of

hoe laag? Plus: hoor je wisselende tonen in het geluid? Of

een zich herhalende verandering in de geluidssterkte? Al

Z*J3 v} 1380 1 V%
de bank, dan ervaar je een

1A EIl}u Xo] PAudR] 73

anders dan wanneer je thuis
vZ A EIvS]

Het geluid van de nieuwe vloot

K}1Z ® opd v v] uAP v E Ao] PSu]P v
wordt op deze manier onderzocht. ‘We zijn nog volop
met datonderzoek bezig, en er zijn ook nog allerlei

§} S 0Av V] yUAP v E}I¥ EAR[ES 03
onderzoeker Roalt Aalmoes. ‘Maar de eerste resultaten
laten al zien dat het geluidskarakter van deze nieuwe
Pv EAo] PSuyP @+ v 3A v }u GE
toestellen. Bij sommige types is het geluid bijvoorbeeld
hoger. Op zich goed nieuws: hoger geluid wordt beter
geabsorbeerd door de atmosfeer — dus je hoort het
minder als het verder weg is. We weten ook uit order
zoek van anderen dat deze toestellen minder geluid pro
duceren. Maar hoe mensen dit geluid zelf ervaren, wat
de impact ervan is: dat zijn wij nu aan het onderzoeken.
Dat het een ander soort geluid is dan je gewend bent,
kan bijvoorbeeld een rol spelen in je hinderbeleving.
Het kan daardoor ineens weer meer opvallen dan het
geluid dat je al jaren kende. En van de nieuwere types
Embraer E2 en Airbus A220 bijvoorbeeld, weten we dat
ze een soort ‘walvisgeluid’ voortbrengen wanneer de
Ao] PSU]PUR}IE % o(E <y VE ] Wi
dens de landing. Daar zit iets in wat als hinderlijk wordt
ervaren. Bij het herontwerp wordt dat opgepakt door

de bouwer.’

I JvPwu vP A WI] B8 Z%C Z}r I} oYe Z |

optelsom van geluid — en kunnen beter dan alléén het ge

Helikopters en drones

luidsniveau voorspellen wanneer een bepaald overvliegend Behalve over het geluid van vliegtuigen, komen bij BAS

toestel als hinderlijk ervaren wordt.’
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ook veel meldingen binnen over helikoptergeluid. ‘Uit



bestaand onderzoek weten we dat helikoptergeluid als
hinderlijker wordt ervaren dan vliegtuiggeluid of geluid
van wegverkeer — als je het op dezelfde sterkt¢ thaaen’,
vertelt Aalmoes. ‘Wat een rol kan spelen, is de psycho
logische beleving van het geluid. Als zo'n helikopter
rondjes vliegt boven een bepaald gebied, dan maakt dat

onzekerder dan wanneer een toestel van A naar B vliegt.

Je kunt je gaan afvragen wat er aan de hand is.’ Sieben:
‘Uit ons eigen onderzoek naar drones weten we ook dat
het als minder hinderlijk wordt ervaren wanneer een
EIVA EAo]vRASUV ZHj% V% o0 6]iZ v
gen. Mensen geven aan dat ze dat laatste — ‘hovering’
genoemd — bedreigend vinden. Hoe lang het geluicebo
een bepaalde geluidsdrempel is, maakt ook uit. Het zou
best kunnen dat een helikopter langer boven diempel
olJiLv vAo] P3u]PX]
Er komen sowieso veel psychologische, individuele
factoren kijken bij geluidsbeleving, vertellen de onder
zoekers. Sieben: ‘ledereen ervaart geluid anders. Het
maakt uit hoe gevoelig je bent, hoe goed je mentaal
iets kunt blokkeren. Het maakt uit of je zelf in de lucht
A ES3 ASIEB{D} IE]Y? & § P VIA E
luchtvaart. En het maakt ook uit in welke mate de stress
keer op keer verder oploopt. Al die zaken willen we
meenemen in ons onderzoek.

Meer kennis en uitleg
‘Een van de dingen die we met onze VR-bril proberen te
doen, is bijdragen aan kennisopbouw en gedegen-oor
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‘Helikoptergeluid vinden
uve VZ]jv &Eoliv &

Ao] P3u]PRPOg]
AVA PA El EJ

0] ZYAPEE 08} X }P & ® odp]vl v
na een routewijziging? Hoe klinkt het nadat het huis
geisoleerd is? Op die manier kun je het ministerie, de
luchtverkeersleiding of de luchthaven bijvoorbeeld laten
zien; dit is de impact van een wijziging. Of omwonenden
035 VEA B oW 3SE B olA}}HIZ &1 3

+ SM
We merken trouwens ook dat het uitmaakt of mensen
weleens uitleg hebben gekregen over routes. Veel
mensen vragen zich af: waarom vliegen ze nou precies
over mijn dorp heen? Ze kunnen toch overal heen? Dan
leggen we uit hoe vliegroutes werken. En hoe de wind
en het zicht van invloed zijn. We denken dat dat begrip
zeker kan helpen bij hinderbeleving — al hebben we dat
nog niet onderzocht.
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Hoeveel viiegtuiggeluid is er gemiddeld in welk gebied
rond Schiphol te horen? En hoeveel, waar en wanneer
mag er dus gevlogen worden? Dat wordt onderzocht en
U]SP Y% % o VA WE | vu} ob v&
waarom eigenlijk die modellen? Waarom niet gewoon
meten ter plekke? En: werken die rekenmodellen wel net
I}P} 06 13 olilYVP vM]-A A o
omwonenden rond Schiphol zich afvragen.

v dh olA}JE]%Uu VA EIJvIZ &Vv}A
ledge and Development Centre Schiphol, onderzoek ge
daan naar onder andere die vragen. En om maar meteen
met het antwoord op die laatste vraag te beginnen: ja, ze
A Elwid}P} Kv EI}ZEIIA v EE]LW
ZhsYVvP ¢i 0&il}P v} uZEKDK”[ru 3§
3 YIPugvP A Eo(SE v pPvon E
A}E op]d u} oo tv¥ o]itdd VA o « YHR(X

vu ¢35 YPvOoA} }% % NEE FA}IE o
voor een groot deel bepaald door waar deze staat. Meet
posten verder weg van de luchthaven blijken mingeed
vast te stellen wanneer er daadwerkelijk een vliegtuig
overkomt.’

t SAJu 3§
Ook de ingestelde drempelwaarde van een meetpost is
A JvAo}s X EE]JEZW E u% oA]«® |P
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elke voorbijrijdende vrachtwagen of scooter wordéegeteld waarover bij BAS gemiddeld de meeste meldingen waord

als vliegtuiggeluid. Pas boven een bepaalde drempelwaarde }v3A VP & }% A E+3 Y}viR3s o

is er dus sprake van wat wij noemen een ‘geluideeweent’. goed meten. Zeker als ze starten van Schiphol en zwaar

D @& 30]iNWko E} Ave v] pAeBo] PSp]P vU o V]iwX 0o]iA vA o v® PXP L -

zoals de Airbus A320neo, wordt niet door de meetposten ge  trouwbaar veel ‘geluidsevenementen’. Dat is vauitier

registreerd als een ‘geluidsevenement’. Waarscijijoimdat 1} 1e}}P%jivl @& 3§31 v3ue}lu § v §

1 §Z«VD[A}}E E u% 0OAA® u 3%}*3 vU erechtbehoorlijk veel overlast van te ondervinden is.

en zo'n post dus niet registreert dat er sprakeas vliegtuig

geluid. Hetzelfde geldt bij kleine toestellen, of vliegtuigen die
Z}P AB] P X 135Z Speo B P op] *]u%o

van de luchthaven goed te kunnen evalueren, want geluid is

er natuurlijk wel. Daarom zijn die modellen belangrijk: daar

Modellen verbeteren

&Wat we nu proberen, is om vanuit de betréuwbare-me
YvPtw YVPIyv (<5 | dUEAIl | E
weten dat er een vliegtuig is gemeten — de modellen te

worden deze vluchten wél meegeteld. AE 3§ EEX}IE § vy Wwe Z Oy
P ou] « o]=ys®Ro IIAyv & v_ 3 v
Gas geven PusvXu IS 8 ®I] z3z9]il + S v

zijn rondom heel Schiphol.
De modellen worden sowieso steeds gelipdatet, doer bij

Andersom gebeurt het ook dat de modellen een grotere im
pact van een bepaald geluid voorspellen, dan bij de meet
% }+3(V3 AiP A o]ik§K Is v EE]MZ & voorbeeld nieuwe vliegtuigen toe te voegen. Maar ook
v EII EJu% ASZ §%YiB SZ}}RA-E bepaalde aannames die in de modellen worden gedaan,
ulP vX A B ou] » oRYVP S0A0] PSujJP v A}E i &S E Wws3u YvP ZXv o VPE]Il
met veel gas geven wegvliegen? VVéél, voorspelden de reken vraag in onze onderzoeken is: wat kunnen we leeende

u} oo XX Eu YVP Ji EKDK~ru 8% Y}ve u YVP yMIpuvv A JVIE | vu §Z} Gu
o] 8l ¥v 8 P opn] « o02YowR v E}A 2}- verbeteren? Dat is belangrijk, want hoe beter ogetiids
V UXV % E IFillZ I SZ}}RA Eu}P%e-YiP v voorspellingen overeenkomen met de werkelijkheid, hoe

beter er gevlogen kan worden met zo min mogelijk ever

0 *8X3 §]Z $IoY u} oWs &o] PNE 3
we beter weten wat de impact is van vliegen.’

dus eigenlijk minder herrie dan we op basis van de voorspel
lingen zouden denken.’

'} Su & VW )} ]vBdo
Natuurlijk zijn er ook onderdelen in de modeller Wiepzuiver
JAE vilwwy u YvPlw A EI o]ilZ ¥ XE
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Er wordt van verschillende kanten gewerkt aan
het weren van de grootste overlastgevers in de
op Z3X1] & §vsu} ]P]JvPe Aovg &

& op]

op dit moment aan een nieuwe regeling, die het verbod
verder uitbreidt.’

ujvl]e3 ENV(E - SEWSpNES Gul]SMD & EEIPULEE] (

VA olu SE P D U Z]%P}®E}+ vM
Op het ministerie van Infrastructuur en Waterstdaiudt

VAV o0]esu A E2 &-uAo O]v
gaten: welke vliegtuigmaatschappijen hebben hun stee
}JA o *3P3A v op]¥ E}poPYZ o M
Waar wordt er nog wél mee gevlogen? En op welke
Aop ZBiv v] pA*¥Y003E%cpvP 1 §M

‘Eind 2023 is een wijzigingopd P o]vP }% & Y}v o

beperkingen lawaaiige luchtvaartuigen Schipimgje

gaan. Daarin hebben we gezegd: de oudere, meer

lawaaiige toestellen zien we liever niet meer op Schip

hol. Dit noemen we ook wel de ‘marginaal conforme’

vliegtuigen. Het zijn vaak zwaar beladen vrachtvlieg

SuU]P yw 3A}A GEu}BR%eYiPvu @ vP

zaam hoogtavinnen. En juist die toestellen zorgen

voor veel geluidshinder bij omwonenden. Nu is er ook
A © o]PE}V 4 I PP V&P WV v

vluchten meer worden uitgevoerd met deze categorie

vliegtuigen.

Helaas kunnen niet alle toestellen worden geweerd.

De regelgeving geldt alleen voor nieuwe aanvragen van

vliegtuigmaatschappijen om naar Schiphol te komen.

Maar over het algemeen zien we dat het aantal lavgza

toestellen inderdaad daalt. Op het ministerie werken we

, 3UJv]*S ZEIL A © o]PE}v P P Puo
waaiige toestellen te weren, maar ook Schipholstappen.

Schiphol werkt aan het weren van lawaaiige toestellen door

Z,}u @ op]v
Ao] Psulim @}
hoger het bedrag dat

§ ou} SA1E v]

verschillende tarieven voor luchthavengelden te hanteren:

hogere tarieven voor de meest lawaaiige toestellen, lagere
§ E] AW 0033 0@V X Z3Z A vVRI& w
gebruikt om de luchthaven draaiend te houden. We betalen

E]iA}}E A Jo]PPvPld vYVe Z}}vu |
van. Of onderhoud en verbeteringen aan de terminal.
De luchthavengelden bestaan uit een tarief per vliegtuig
en een bedrag per passagier. En dat tarief per vliegtuig
is waar we van de wetgever aan de knoppen mogen
draaien, als dat bijdraagt aan het milieu of de omgeving.
Want we hebben gezegd: hoe meer geluid een vliegtuig
u 18p} Z}P B E PX00A&] PSIAREV v
in]udv Eo +S}AIEZEZ}I.v v ] @
¢S « VSE |l oJuludeYoho] P3P v
N Z]1%ZAo] PwXupuo & A EA VR]wP
vloot, en beperking van geluidhinder.’

d E] ASv% P WjZ3}P
In de nieuwe tarieven — ze worden elke drie jaaniepw
A e3P e§+0Z E%L %459+ E vY Y o0 ]
verder aan. ‘Vanaf april 2025 hanteren we nieuwe tarie
ven voor de verschillende geluidscategorieén —ahien
we op dit moment nog op een beslissing van de Atatibr
Consument en Markt op de klachten van luchtvaart
maatschappijen tegen de tarieven. Bij de indeling in ge
luidscategorieén vallen de meest lawaaiige vlieggaiin

§ PY@AJv u +5Yolw 3 P}&X¥} *5 oo v
Jv 8 PYEWVIP W (J@e E 0 +5 ¥}XYiP v
de kosten van een veelgebruikte Boeing 737-800 hij
voorbeeld van 700 naar 1900 euro per viucht. En ook
een oudere Airbus A320 (categorie 3) betaalt bijbeeld
]Viiit6}A & JRviUR GE}A @+ Yoo J&E
bus A320NEO (categorie We willen dat het aandeel



AV eoYoot@e Z}v &} 3 oto & P}E] #v Schiphol ziet de vioot bij verschillende maatschappijen

6 en 7 — steeds groter wordt op Schiphol.’ langzaamaan vernieuwd worden; de eerste toestellen be
ginnen nu binnen te komen. ‘Diverse maatschappijen gaan
E Z© E&] A v v @) 5 olwivO Mkb Z]% Z}AXEA Z3§ v

De tariefmaatregelen van Schiphol voor de nacht gaan  vooral impact van de maatschappijen die hun toestellen
VIP ve3uUA E @&Ko] P3[R ZF%YiPS v] &] EE«5 Y}v ZE vX pelpvv V] 1T w §
of landt betaalt straks drie tot zes keer zoveel als dezelf
de vlucht overdag. ‘Maatschappijen hebben laten weten
$llu ®iv} |E Viul]l Z v8 % e+ VX
Vandaar dat de tarieven stapsgewijs omhoog gaan.
Maar op een gegeven moment wordt het aanzienlijk
duurder om een Boeing 747-400 te starten in de nacht.
Die kosten gaan bijvoorbeeld van zo’n 3.000 euro nu, ' v - “
naar 15.000 euro in 2027. Maatschappijen willen nu nog Z t A S V.S ] QD S

Al G E]]TMIFUA ESE]VR § werken: op Londen
kunnen komen of te vertrekken. Bijvoorbeeld omdat ze HeathrOW iS het OOk

nog op vracht wachten. Maar als dat straks 13.000 euro
extra kost, is dat ook voor dit soort maatschappijen P (0] |J | é [
serieus geld. En wellicht een reden om andere keuzes te

gaan maken.

Vlootvernieuwing

Voor de beleidsmedewerker op het ministerie zijn de
eerste tekenen van deze beweging al zichtbaar. ‘Al zien
we hijvoorbeeld bij KLM Cargo nog veel late starts van

vrachtvliegtuigen; de eerste zijn al wel ingeruild voor welk toestel ze naar Schiphol komen. We weten dat dit gaat
AE} PYE Y % %3yX v}IVEA]Il o]JvR werken, omdat Londen Heathrow ons is voorgegaan. Daar is
graag meer zouden zien. Daarnaast dringen we aan op ] Z o3 E+ E vY]W 8§ E] AovE @EGEP
vlootvernieuwing.’ voerd. Wat we tot nu toe zagen gebeuren, is dat veel maat

40

schappijen vrijwel al hun nieuwste vliegtuigen ogakhrow
Jvi © Wi 3Zpuyp *3A0] PSW|P@ Z]% Z}o0
kwamen — om die hoge kosten op Heathrow te ontlo

% XSVl VP e Z BWE] (]+ E vY VY
verwachten we dat dit voorbij is. En dat ze ook op Schip
Z}ooo WRI §Zpv] pA &Y UOA&] PSu]P v
zullen vliegen — die ze gewoon hebben staan. Db s

A PEM EYDSY P 1 PvUSP §1@v ]
bellen schelen. We hopen dat andere luchthavens ons
voorbeeld gaan volgen, zodat we de oude toestellen ge
zamenlijk helemaal kunnen bannen.

d EMPE & 0 v

0] u A @& & &]v]es ZE|LP}
hoop dat de maatregelen zullen bijdragen aan het ver
minderen van de hinder voor de mensen in de omggvin
‘Het is belangrijk dat vliegtuigmaatschappijen zich ervan
bewust worden dat een luchthaven kan blijven bestaan
door samenwerking met de omgeving. Economisch be
lang: ja, zeker. Maar het belang van de omgeving weegt
v §}1TA EX]Yilu ] o vd E§PE VP v
tA v3] ]JJvZ A Eo v]vioYP} u]S8P A oo vX
Binnenkort start een nieuwe ronde van het isoleren van
huizen in de omgeving van Schiphol, betaald door de
luchtvaartsector. Ook hier geldt: de vervuiler betaalt, en
de categorieén zijn leidend. Hoe meer herrie een vlucht
u ISP}y Z}P EJ]i @ Pv | ]J*}o Y & P o]vP>
Met al deze stappen hopen we te komen tot minder
overlast voor de omgeving.’
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BIJLAGE 2: KAART MELDERS PER BAAN OVERDAG
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BIJLAGE 5: KAART MELDERS PER CLUSTER
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