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Samenvatting  
Toename melders/meldingen en vliegverkeer  
In dit gebruiksjaar is het aantal melders uit de focusg roep  ( 10.520 ) met circa 38 % toegenomen ten 
opzichte van vorig gebruiksjaar (7 .645 ).  Zij dienden 76.137 specifieke meldingen, 88.336 periode 
meldingen en 9.387 algemene  meldingen in bij BAS.  De toename van het aantal melders is deels 
verklaarbaar door de toename van het aantal vliegtuigbew egingen op luchthaven Schiphol.  

In gebruiksjaar 202 2 zijn minder international e reismaatregelen en restricties van kracht geweest 
door  de COVID -19 pandemie. Vanaf het voorjaar 2022 vertoonde de luchtvaart op Schiphol herstel 
door verruimde mogelijkheden voor reizen. Deze verruimde mogelijkheden voor reizen en een 
toegenomen reisbereidheid  leidden tijdens gebruiksjaar 202 2 tot een toename  van het totale 
vliegverkeer van/naar Schiphol ten opzichte van gebruiks jaar 202 1. Het totaal aantal 
vliegtuigbewegingen  nam toe  met 64,2 % tot 417.439  (het totale vliegverkeer bestaat uit het 
handelsverkeer, zakelijk en maatschappelijk vliegverkeer en hel ikopter verkeer). Het handelsverkeer 
nam met 65,5 % toe  tot 395.067  vliegtuigbewegingen. Het aantal vliegtuigbewegingen uitge voerd 
door het zakelijk, recreatief en maatschappelijk  vliegverkeer (onder andere helikopterverkeer en de 
kustwacht) steeg met 44,0 % tot 22.372.   

Door de toename van  het totale vliegverkeer in gebruiksjaar 2022 steeg  het totaal aantal melders en 
meldingen in vergelijking met een gebruiksjaar eerder. D e secundaire start - en  landingsbanen 
(Zwanenburgbaan (18C/36C) en Aalsmeerbaan (18L/36R)) zijn do or meer vliegverkeer vaker ingezet.  

Impact onderhoud  
De overlast die omwonenden van vliegverkeer ervaren is  sterk afhankelijk van het baangebruik op 
Schiphol . Baanonderhoud  heeft in vlo ed op het baan gebruik.  In 2022 vond groot onderhoud aan de 
Aalsmeerbaan plaats van begin april tot begin ju li.  
Vanwege het niet beschikbaar zijn  van de Aalsmeerbaan (18L/36R) heeft het vliegverkeer van andere 
start - en landingsbanen op Schiphol gebruik moeten maken. Een groo t deel daarvan is voor rekening 
gekomen van de Buitenveldertbaan (09/27). Vertrekroutes va naf de Buitenveldertbaan (09) lopen 
over onder meer Amstelveen en Amsterdam. De eindnadering van de Buitenveldertbaan (27) voor 
landend vliegverkeer gaat onder meer over Amsterdam -Zuidoost, Amsterdam -Buitenveldert en 
Amstelveen. Het meer inzetten van de Buitenveldertbaa n (09/27) heeft geleid tot meer melders en 
meldingen  uit dit  gebied, bekend als  cluster Buitenveldertbaan.  

De primaire banen (Kaagbaan (06/24) en Polderbaan  ( 18R/36L) ) zijn in gebruiksjaar 2022 samen 
circa twee weken in onderhoud geweest, waardoor deze primai re banen tijdelijk niet beschikbaar 
waren voor vliegverkeer. Daarnaast waren deze banen bepe rkt inzetbaar voor circa 10 weken. In 
deze periodes zijn de overige banen vaker ingezet en is  er daardoor meer gevlogen over meer 
dicht bevolkte gebieden.  

Meldingen over Boeing 747 -400 
Net als in vorige gebruiksjaren werden ook in 2022 de me este meldingen ingediend over vluchten 
uitgevoerd met het viermotorige vliegtuigtype Boeing 747 -400  (gemiddeld 2 meldingen per 
vliegtuigbeweging). In de top 20  met vluchten waarover de meeste meldingen zijn ingedie nd komt dit 
toestel 14x voor. Het  zijn  voornamelijk vrachtvluchten. I n de periode tussen  21:00 en  00 :00 uur 
worden relatief de mee ste  specifieke meldingen over dit vliegtuigtype ingediend.  Doordat 
vrachtvliegtuigen meestal zwaar beladen zijn klimmen deze vliegtuigen over het algeme en langzamer 
en met meer motorvermogen . Dit resulteert in meer ondervonden overlast dan ander vertr ekkend 
vliegverkeer.  

Het aantal vliegtuigbewegingen met de Boeing 747 -400 nam dit jaar met circa 3% af tot 4.847 
vluchten in vergelijking met gebruiksjaar 2021. KLM – waaronder ook Martinair - is voornemens haar 
vrachtvloot met Boeing 747 -400 toestellen in 2026 te vervangen door moderne en gelui dsarmere 
vliegtuigen.   
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Melders per 100 vliegtuigbewegingen  
Het aantal melders per 100 vliegtuigbewegingen nam in gebruiksja ar 20 22  af ; een trendbreuk ten 
opzichte van de  stijgende trend van  2016  t/m 2021 . Hiervoor is geen duidelijke verklaring.  

 

Conclusies  
De bevindingen en analyses in de jaarrapportage resulteren in de volgende conclusies:  

1)  Melders dienen verhoudingsgewijs veel meldingen in over vluchten van/naar Schiphol in de late 
avond en nacht in. Omwonenden geven regelmatig aan la st te hebben van slaapverstoring in 
de late avond en nac ht als gevolg van vliegverkeer;  

2)  Als gevolg van de toename van het vliegverkeer van/naa r Schiphol en de problematiek met de 
grondafhandeling van vluchten op Schiphol door perso neelstekorten  afgelopen  voorjaar en 
zomer  is de laatste startpiek in 2022 geregel d uitgelopen tot na 22:00 uur. Normaalgesproken 
duurt de laatste startpiek tot circa 22:00 uur. Tijdens  periodes met  wind uit voornamelijk 
zuidelijke richtingen is hierdoor in de zomer de Aalsmeerbaan (18L) geregeld  tot na 22:00 uur 
ingezet (als tweede startbaan).  De Aalsmeerbaan (18L) mag tot 23:00 uur worden ingezet, 
maar heeft gedurende deze periode veel meldingen van ov erlast tot gevolg ; 

3)  De Buitenveldertbaan (09/27) is vaker ingezet in verg elijking met een jaar eerder. Dit is 
veroorzaakt door  het groot onderhoud aan de Aalsmeerbaan (18L/36R) van 4 april tot en met 
begin juli,  meer vliegverkeer en vaker wind uit oostelijke en weste lijke richtingen. Het vaker 
gebruiken van de Buitenveldertbaan (09/27) heeft geleid t ot  een toename  van het aantal  
melders en meldingen uit onder meer Amstelveen en Amsterdam . 

4)  Over vrachtvliegtuigen uitgevoerd met het vliegtuigtype Bo eing 747 -400 vertrekkend tussen 
21:00 en 00:00 uur vanaf Schiphol worden procentueel de mees te meldingen in gediend. Er 
worden minder meldingen bij BAS ingediend over de moderne  vloot, die stiller is . 
 

Aandachtsgebieden  
Van het doen van een melding gaat een signaal uit. Ee n signaal dat uiting geeft aan de ervaren 
hinder. Er zijn diverse redenen en oorzaken waarom omwonen den een melding hebben gedaan. Uit 
het meldingenpatroon heeft BAS de onderstaande onderwerp en als belangrijkste 
aandachtsgebieden gedestilleerd die van belang zijn voor het verbeteren van de 
leefomgevingskwaliteit in de regio rondom Schiphol. Het betreft:  

1.  de hinder van vliegverkeer gedurende de nacht;  
2.  de inzet van niet -preferente banen in de late avond;  
3.  het gewijzigde baangebruik ten gevolge van (groot) baano nderhoud waardoor met name 

onder de aan - en uitvliegroutes van andere (niet -preferente) banen meer hinder optreedt;  
4.  de hinder die wordt ondervonden door vluchten met verouderd e vliegtuigtypes (zoals de 

Boeing 747 -400) in de late avond en nacht.  
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1.  Inleiding  
Bewoners  Aanspreekpunt  Schiphol  (BAS)  is het  informatieloket  voor  de omgeving  en  
het  meldpunt  voor  hindermeldingen  over  het  vliegverkeer  van  en  naar  Schiphol.  BAS informeert 
omwonenden en andere betrokkenen over het vliegverkeer van en naar Schiphol.  Dagelijks zijn 
onder meer de volgende  partijen betrokken bij deze luchtvaartoperatie: Luchtverk eersleiding 
Nederland (LVNL), Royal Schiphol Group (RSG)  en  luchtvaartmaatschappijen . Daarnaast zijn ook 
andere  partijen betrokken rond de ontwikkeling van Schiphol en omgeving : de Omgevingsraad 
Schiphol (ORS), Rijksoverheid, Inspectie Leefomgeving en  Transport (ILT), provincies , gemeenten  
en de Stichting Leef omgeving Schiphol (SLS) . 

Deze jaarrapportage van BAS geeft inzicht in het aantal m eldingen, die gemaakt zijn over het 
vliegverkeer van en naar luchthaven Schiphol in gebruik sjaar 2022. Hiermee brengen we de hinder 
in kaart en rapporteren we deze richting R SG, LVNL,  ILT en de ORS. Deze rapportage gaat over de 
meldingen in het  gebruiksjaar 2022, dat loopt van 1 november 2021 tot en met 3 1 oktober 2022. 
In deze integrale jaarrapportage wordt een totaalbeeld ges chetst met uitgebreide analyses.  

Voor de  data -analyse hebben we gebruik gemaakt van informatie uit het registratiesysteem van 
BAS (melders, meldingen en vragen) en andere relevante gegevens, zoals het aantal 
vliegtuigbewegingen, baangebruik, baanonderhoud, weersin vloeden en de activiteit op onze  
website. Voor een goed beeld van de ontwikkelingen, ve rgelijken we de meest recente gegevens 
met de data van vorige gebruiksjaren.  

Hinderbeperkende procedures en maatregelen  
Minder Hinder Schiphol  
Op verzoek van RSG en LVNL levert BAS  op basis van trends en analyses (waar mogelijk) input 
voor hinderbeperkende maatregelen en procedures. RSG en LVNL zetten zich met steun van de 
luchtvaartmaatschappijen gezamenlijk in om de geluids hinder door het vliegverkeer in de 
omgeving van de luchthaven te beperken en zo  de kwaliteit van de leefomgeving te verbeteren. 
Het totale programma en de maatregelen zijn terug te vi nden op  minderhinderschiphol.nl.    

Als er vanuit het programma Mi nder Hinder een maatregel is gerealiseerd en geëvalue erd biedt dit 
BAS de mogelijkheid om – voor zover de maatregel zich daarvoor leent - te monitoren of er een 
effect zichtbaar is in het meldingenpatroon.  

BAS heeft vernomen dat, als gevolg van COVID19, in  het gebruiksjaar 2022 enkele evaluaties uit 
het programma vertraagd zijn en pas later in uitvoering zi jn genomen. Een belangrijke reden 
hiervoor is het ontbreken van een representatief verkeer sbeeld.  Daarom heeft BAS op dit gebied 
geen onderzoek kunnen u itvoeren.  
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Leeswijzer  
 

Type meldingen  
In het registratiesysteem zijn de hindermeldingen gesp litst in:  

1. periodemeldingen , die de melder de mogelijkheid geven ervaren hinder, v an vliegverkeer 
van/naar Schiphol, over een bepaalde tijdsperiode te m elden;  

2. specifieke meldingen , waarbij de melder de precieze datum en tijd van erva ren hinder over 
een specifieke vliegbeweging van /naar Schiphol aangeeft;  

3. overige meldingen , bijvoorbeeld over het milieubeleid met betrekking tot Schiphol.  

Focusgroep centraal  
Net als in voorgaande jaren stellen we in deze jaarrappo rtage de focusgroep centraal: melders die 
tijdens het gebruiksjaar tu ssen 1 en 500 meldingen hebben ingediend. Personen d ie jaarlijks meer 
dan 500 meldingen indienen, worden veelmelders genoem d. Deze melders staan wel in deze 
rapportage en de bijlage melders/meldingen per woonplaats vermeld, maar worden in de analyses 
niet meegenomen. Hiervoor is gekozen naar aanleiding van de aanbeveling van de voormalige 
Commissie Regionaal Overleg luchthaven Schiphol uit 2006. Zij doen de  aanbeveling om de 
veelmelders en overige melders in twee categorieën te verdelen, zodat er geen verte kend beeld 
van de data ontstaat. Het percentage veelmelders ten opzic hte van het totaal aantal melders is 
circa 0,8%.  

Primaire banen  
In deze rapportage spreken we over primaire banen en overi ge banen. De primaire banen zijn de 
Polderbaan (18R/36L) en Kaagb aan  (06/24) . Deze worden bij voorkeur ingezet, omdat er over 
minder d icht bevolkte gebieden wordt gevlogen en dus relatief minder hinder veroorzaakt wordt 
door inzet van deze banen. De overige banen zijn de Zwanenburgbaan  (18C/36C) , Aalsmeerbaan  
(18L/36R) , Buitenveldertbaan (09/27) en Schiphol -Oostbaan  (04/22) . 
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2.  Vliegtuigbewegingen  en baangebruik  
In dit hoofdstuk worden cijfers over het aantal vliegtuigbewegingen  en het baangebruik op 
luc hthaven Schiphol nader toegelicht.  Overlast in de omgeving van Schiphol is sterk afhankelijk 
van het baangebruik. Luchthaven Schiphol heeft een complex stelsel van start - en landingsbanen . 
Het gebruik van dit banenstelsel moet voldoen aan wet - en regelgev ing zoals vastgelegd in het 
luchthavenverkeerbesluit (LVB) . De controle op naleving van deze  wet - en regelgeving  wordt 
uitgevoerd door de Inspectie voor Leefomgeving en Transport (ILT)  als onderdeel van het 
Ministerie van Infrastructuur & Waterstaat (I&W) . 

Preferentievolgorde  
Overdag zijn tijdens de piek uren dr ie banen tegelijk in gebruik . Afhankelijk van het aanbod van 
vliegverkeer zijn dat de combinaties van twee startbanen en één lan dings baan, of van twee 
landingsbanen en één  startbaan. Buiten de pieken wordt een combinatie van t wee banen ingezet, 
één landingsbaan  en één startbaan. Tussen  de pieken kunnen korte tijd vier banen in gebruik zijn : 
twee startbanen en twee landingsbanen.  
 

Overdag zijn er meerdere preferentietabellen: een voor st arten tijdens pieken, een voor landen 
tijdens pieken en een voor tussen de piekmomenten door.  Ook zijn er preferentietabellen voor ’s 
nachts en wanneer er een baan in onderhoud is. De  preferentielijst is onderdeel van het Nieuwe 
Normen - en Handhavingsstelsel van het ministerie van Infrastru ctuur en Waterstaat.  
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Invloed baanonderhoud op baangebruik  
Overlast van omwonenden is sterk afhankelijk van het ba angebruik op Schiphol. Baanonderhoud 
heeft invloed op het baangebruik. In 2022 vond groot o nderhoud aan de Aalsmeerbaan plaats van 
begin april tot begin juli.  

 

Groot onderhoud aan een start - en landingsbaan neemt een aantal maanden in beslag en vind t 
normaalgesproken iedere zeven jaar plaats. Regulier onderh oud is jaarlijks terugkerend 
baanonderhoud aan de verschillende start - en landingsbanen en duurt doorgaans niet langer dan een 
week per baan.   

Tijdens het groot onderhoud aan de Aalsmeerbaan (18L/36R) zijn het asfalt, de verlichting en de 
bekabeling vervangen op de Aalsmeerbaan en de omliggen de rijbanen. Daarnaast zijn de 
hemelwaterputten gereinigd, gerepareerd en deels verva ngen. Ook zijn er wer kzaamheden aan de 
kruising van de Aalsmeerbaan en de Buitenveldertbaan u itgevoerd. Bovendien is het Instrument 
Landing Systeem (ILS) van de Aalsmeerbaan vervangen. Een ILS zorgt ervoor dat vliegtuigen 
ondersteund worden om in een geleidelijke hoek te dalen  naar de landingsbaan.  

Vanwege de lange sluiting van de Aalsmeerbaan heeft het vliegverkeer van andere start - en 
landingsbanen op Schiphol gebruik moeten maken. Een groot deel daarvan is voor rekening gekomen 
van de Buitenveldertbaan (09/27). Vertrekroutes  vanaf de Buitenveldertbaan (09) lopen over onder 
meer Amstelveen en Amsterdam. De eindnadering van de B uitenveldertbaan (27) voor landend 
vliegverkeer gaat onder meer over Amsterdam -Zuidoost, Amsterdam -Buitenveldert en Amstelveen. 
Het meer inzetten van de  Buitenveldertbaan heeft geleid tot meer melders en mel dingen binnen het 
cluster Buitenveldertbaan.  

Het baan onderhoud  in vogelvlucht  
�x De Aalsmeerbaan (18L/36R) was van 4 april tot en met begin juli in  groot onderhoud. Tijdens 

deze periode was deze start - e n landingsbaan niet beschikbaar voor vliegverkeer. De 
Aalsmeerbaan werd vanaf 1 juli ingezet als startbaan (18L) en v anaf 7 juli als landingsbaan 
(36R).  

�x Van 18 april tot en met 26 april zijn werkzaamheden uitgevoerd aa n de kruising van de 
Aalsmeerbaan (18 L/36R) met de Buitenveldertbaan (09/27), waardoor beide ban en niet 
ingezet konden worden voor vliegverkeer.  

�x Vanwege de werkzaamheden op en rond de Aalsmeerbaan was  van 16 tot en met 22 mei de 
Kaagbaan niet beschikbaar als landingsbaan bij vermi nderde of b eperkte zichtcondities  

�x Van 5 september tot 13 september is baanonderhoud aan de Buitenveldertbaan uitgevoerd, 
waardoor deze start - en landingsbaan niet inzetbaar was voor vliegverkeer.  

�x Van 26 september tot 2 oktober is baanonderhoud aan de  Zwanenburgbaan  uitgevoerd, 
waardoor deze start - en landingsbaan niet inzetbaar was voor vliegverkeer.  

�x Van 10 oktober tot 14 oktober is baanonderhoud aan de  Polderbaan uitgevoerd, waardoor 
deze start - en landingsbaan niet inzetbaar was voor vliegverkeer.  

�x Van 31 oktober  tot 4 november is baanonderhoud aan de Kaagbaan uitgevo erd, waardoor 
deze start - en landingsbaan niet inzetbaar was voor vliegverkeer.  

Ontwikkeling vliegtuigbewegingen Schiphol in 2022   
Het totaal aantal vliegtuigbewegingen  nam in 2022 toe met 64,2% in vergelijking met 2021 tot 
417.439 (het totale vliegverkeer bestaat uit het hand elsverkeer en het overige vliegverkeer 
waaronder zakelijk, recreatief en maatschappelijk vli egverkeer en helikopter verkeer). Het 
handelsverkeer nam in 2022 met 65,5% toe tot 395.067 vliegtuigbew egingen. Het aantal 
vliegtuigbewegingen uitgevoerd door het overige vliegve rkeer steeg met 44,0% tot 22.372.  
Dit was het gevolg van minder COVID reismaatregelen en  - restricties in 2022 in vergelijking met het 
jaar ervoor.  In 2022 vertoonde de luchtvaart op Schiphol daardoor herstel do or verruimde 
mogelijkheden voor reizen en een grotere reisbereidheid.  

Onderstaande figuur (Figuur 1) laat de ontwikkeling zien van het aantal vliegtuigbewegingen  
handelsverkeer per gebruiksja ar op luchthaven Schiphol vanaf 2008. In gebruiksjaar 2022 was het 
aantal vliegtuigbewegingen  circa 80% van het aantal in 2019 – het jaar vóór het uitbreken van de 
wereldwijde COVID -pandemie. Gebruiksjaar 2022 laat voor het eerst een significante  toename van 
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het vliegverkeer van en naar Schiphol zien na twee jaar van een sterke afname van het vliegverkeer 
als gevolg van COVID.  

 
Figuur 1 Vliegtuigbewegingen  handelsverkeer  vanaf 2008  op luchthaven Schiphol  

 

Startend vliegverkeer  in  2022   
Onderstaande figuur (Figuur 3) geeft een overzicht van het startende vliegverkeer per startbaan in 
2022 . Het grootste deel van het startende verkeer is vertrokken  van de voorkeursbanen, de 
Polderbaan en Kaagbaan , namelijk circa 67% . De inzet van de Polderbaan (36L) voor startend 
vliegverkeer verdubbelde , vanwege  de toename van het totale vliegverkeer en minder 
baanonderhoud in vergelijking met 2021.  In 2021 was de Polderbaan voor een lange periode  niet 
beschikbaar  voor vliegverkeer  vanwege groot o nderhoud . 

Ondanks het groot ond erhoud aan de Aalsmeerbaan (18L/36R) van 4 april tot en met begin  juli  
2022  zijn er bijna twee keer zoveel vliegtuigen gestart vana f de Aalsmeerbaan (18L) in 2022 in 
vergelijking met een jaar eerder , een toename van circa 93% . De verklaring hiervoor is een 
combinatie van de toename van het vlieg verkeer (dus vaker inzet van een tweede startbaan) in 
combinatie met een lange periode van wind uit zuidelij ke richtingen in de tweede helft van het 
jaar.  In 2022 is er minder gestart vanaf de Aalsmeerbaan dan in 2020 en meer dan de helft minder 
dan in 2019 (zie figuur 3).  

Tijdens het groot onderhoud aan de Aalsmeerbaan (18L/36R) zijn  de Buitenveldertbaan (09)  en de 
Kaagbaan (06) vaker ingezet voor startend vliegverkeer  tijdens situaties  met  wind uit voornamelijk 
oostelijke richtingen . Vooral in de maanden april, mei en juni is er veel verke er gestart vanaf baan 
09 (in totaal circa 6700 starts, 66% van het jaargebruik).  Tijdens situaties met een  krachtige 
westenwind (en daardoor te hoge dwarswindcomponent op de parallelle banen) w erd  de 
Buitenveldertbaan als startbaan richting het westen (baan  27) ingezet.   

Ook het startende vliegverkeer  vanaf  de Kaagbaan (24) en Polderbaan (36L) is  significant 
toegenomen. Dit is hoofdzakelijk als gevolg van het toeg enomen vlieg verkeer.  

Landend vliegverkeer  in 2022  
Door het groot onderhoud aan de Aalsmeerbaan (18L/36R) e n vaker wind uit oostelijke en 
westelijke richtingen is de Buitenveldertbaan (09/27) vaker inge zet voor landend vliegverkeer.  
Ondanks het groot onderhoud nam het aantal landingen op de Aalsmeerbaan (36R) in 2022 toe. 
Dit komt voornamelijk door de toename van het vliegverkeer naar Schiphol in vergelijking met 
2021 waardoor er vaker een tweede landingsbaan moest worden ingezet vanwege het 
verkeersaanbod . Door vaker wind uit noordwestelijke richtingen en het g root onderhoud aan de 
Aalsmeerbaan is de inzet van de Zwanenburgbaan (36C) v erdubbeld voor landend vliegverkeer 
vanuit het zuiden richting het noorden. De Zwanenburgbaan (18C) voor landend vliegverkeer in 
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zuidelijke richting is toegenomen van 16 .692  naar 2 7.895 vliegtuigbewegingen . Ook het inzetten 
van de Kaagbaan (06) en Polderbaan (18R) is significant toegenomen. Dit is hoofdzakelijk als 
gevolg van het toegenomen vlieg verkeer.  
 

Nachtvluchten  
Het totaal aantal nachtvluchten van/naar Schiphol ( in de periode van 23:00 tot 07:00 uur ) was in 
gebruiksjaar 2022: 23.867 nachtvluchten . In de wet is bepaald dat op Schiphol maximaal 32.000 
vliegtuigbewegingen per jaar plaats mogen vinden in de periode va n 23:00 uur tot 07:00 uur. In 
de komende wetgeving zal het maximaal aantal toegesta ne nachtvluchten worden verlaagd tot 
29.000. Tijdens de nachtperi ode gelden er op Schiphol hogere start - en landingstarieven, zeker 
voor de meest lawaaiige toestellen. Lees meer informatie  in de volgende link:  Schiphol | AMS 
airport charges, levies, slots and conditions  
 
In de periode tussen  23:00 en 06:00 uur  geldt het ‘nachtregime’. Het nachtregime betreft het 
baangebruik in de nacht. Tijdens het nachtregime is er één  startbaan en één landingsbaan in 
gebruik. Dit zijn meestal de Polderbaan (18R/36L) en Kaagbaan  (06/24) . Naast deze banen mag 
ook de Zwanenbu rgbaan in en vanuit zuidelijke richting gebruikt worden. Voor land en mag alleen 
gebruik worden gemaakt van andere banen indien de hie rboven genoemde banen(richtingen) niet 
beschikbaar of bruikbaar zijn. Starten vanaf de andere b anen is ’s nachts niet toege staan, daar 
moet een ontheffing voor worden verleend. De overheid kan b ij grote onderhoudswerkzaamheden 
vrijstelling verlenen voor gebruik van de andere banen.  Daarnaast kunnen 
veiligheidsomstandigheden het noodzakelijk maken hiervan af te wijk en. De Schip hol -Oostbaan 
mag ’s nachts niet gebruikt worden.  
 
Melders/m eldingen nachtvluchten  
 
Melders en meldingen over nachtvluchten (23:00 -
06:00 uur) tijdens gebruiksjaar 2022  

Aantal melders en meldingen  
over nachtvluchten  

Aantal melders over nachtvluchten  2. 622  
Specifieke meldingen over nachtvluchten (23:00 -06:00 
uur)  

11 .460  

Periodemeldingen over nachtvluchten (23:00 -06:00 uur)  18 .051  
 
Hinderbeperkende maatregelen  
Schiphol en Luchtverkeersleiding Nederland (LVNL) werken samen aa n optimalisatie van het 
baangebruik en de nachtelijke vliegroutes en –procedures, om de hinder te beperken. Er wordt 
gebruik gemaakt van vaste naderingsroutes en gelijkmati g dalend naderen, w aarbij minder 
motorvermogen gebruikt wordt. Bovendien zijn er twaalf nieu we maatregelen voor 
hinderbeperking in de nacht opgenomen in het uitvoeringsp lan hinderreductie van LVNL en 
Schiphol. Voor nadere informatie over hinderbeperkende maatr egelen ’s nacht s raadpleeg  de 
volgende link:  

’s Nachts  vliegen  – Minder  hinder  Schiphol  
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Impact weer op baangebruik  
In de winterperiode domineerde de wind uit zuidelijke ri chtingen. In het voorjaar en zomer was 
sprake van vaker wind uit voornamelijk noordelijke richtin gen  ten opzichte van 2021 . In de herfst 
domineerde wind uit hoofdzakelijk zuidelijke richting en. Dit betekent dat tot april 2022  
hoofdzakelijk zui delijke baancombinaties en van april t/m juli 2022  veelal noordelijke 
baancombinaties zijn ingezet. In het najaar zijn voornamelijk zuidelijke baancombinaties ingezet.  

Figuur 2  Windrichting en temperatuur per week  
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Figuur 3  Aantal starts per baan in de afgelopen vier jaar  
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Figuur 4   Aantal landingen  per baan in de afgelopen vier jaar  
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3.  Melde rs, meldingen en oorzaken  
In dit hoofdstuk wor dt de toename van  het aantal melders en meldingen nader verklaard. Dit in  
relatie tot onder meer de toename  van het aantal vliegtuigbewegingen  van/naar Schiphol en het 
baan gebruik  in 202 2. De melders en m eldingen zijn onderverdeeld in clusters (zie afbeeldin g 
clusterindeling). Ook worden de grootste toe - en afnames van melders per locatie (uitgedrukt in 
viercijferige postcodegebieden ) weergegeven en toegelicht.   

Aantal melders  (focusgroep)  
De focusgroep bestaat uit melders die tijdens een  gebruiksjaar tussen 1 en 500 meldingen hebben 
ingediend . In dit gebruiksjaar is het aantal melders uit de focu sgroep  ( 10.520 ) met circa 38 % 
toegenomen ten opzichte van vorig gebruiksjaar (7 .645 ).  Zij dienden 76.137 specifieke meldingen, 
88.336 periode meldingen en 9.387 algemene meldingen in.  Het aantal specifieke meldingen nam 
met circa 26% toe, het aantal periode meldingen steeg m et ruim 76% en het aantal algemene 
meldingen nam met ruim 94% toe. De belangr ijkste oorzaak voor toename van het aantal melders 
is verklaarbaar door de toename van het aantal vliegtui gbewegingen. Ook het groot onderhoud 
aan de Aalsmeerbaan heeft geleid tot meer inzet van alternatieve baancombinaties, waardoor 
onder meer de Buitenveldertbaan vaker is ingezet. Hierov er dienden meer melders meer 
meldingen in.  

 

Figuur 5 Aantal melders en type meldingen focusgroep  
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Aantal vliegtuigbewegingen , melders en baanonderhoud  
In onderstaande figuur 6 staat de ontwikkeling van het aantal melders vanaf gebruiksjaar 2012 in 
relatie tot het aantal vlieg tuig bewegingen en het totaal aantal weken onderhoud aan de  
voorkeursbanen, de Kaagbaan en Polderbaan in dat ja ar.  

Figuur 6 Aantal vliegtuigbewegingen , melders en weken onderhoud Polderbaan en Kaagbaan  

 

Top 3 melders per woonplaats: Amstelveen, Uithoorn, Oegstgeest  
De Buitenveldertbaan (09/27) is zowel voor startend als landend vliegverkeer vaker ingezet  als 
gevolg van het groot onde rhoud aan de Aalsmeerbaan , vaker wind uit westelijke en oostelijke 
richtingen  en meer vliegverkeer van/naar Schiphol . Dit verklaart een toename van het aantal 
melders uit  onder meer Amstelveen.  Daarnaast is d e inzet van de Aalsmeerbaan (18L) voor 
startend vliegverkeer met bijna 93% toe genomen , waardoor het aantal melders uit onder meer 
Uithoorn is gestegen . Bovendien zijn de Kaagbaan (06) en Zwanenburgbaan (36C) vaker ing ezet 
voor landend vliegverkeer, waardoor het aantal melders uit onder andere Oegstgeest  is 
toegenomen.  
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Percentage veelmelders  
Omwonenden  die jaarlijks meer dan 500 meldingen indienen, worden in dit rapport veelmelders 
genoemd.  
Het percentage veelmelders (zie figuur 7) is ten opzichte van het totaal aantal melders per j aar is 
nagenoeg gelijk gebleven. Het aantal veelmelders is t oegenomen van 61  tot 85  veelmelders. Zij 
dienden 145.999 specifieke meldingen, 17.438 periode meldingen en 3.704 alge mene meldingen 
in. Het percentage meldingen van veelmelders is vergelijkb aar met de laatste jaren  (zie figuur 8). 

Conclusie is dat 85 melders ruim 167.000 meldingen bij BAS indienden in 2022. Minder dan 1 % 
van het totaal aantal melders dienden 49% van het totaal a antal meldingen in.  

 

Figuur 7 Percentage veelmelders t.o.v. totaal aantal melders  

 

Figuur 8 Percentage meldingen van veelmelders  
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Figuur 9 toont dat het gemiddeld aantal meldingen per melder verder is toegenomen ten opzichte 
van 2021 . Na de afname in Coronajaar 2020 is een stijging van het aantal meldingen binnen de 
focusgroep te zien.  Deze stijging  is deels  te verklaren door een toename van het totale 
vliegverkeer.  

Figuur 9 Gemiddeld aantal meldingen per melder uit de focusgroep   

 

Figuur  10 laat de samenhang zien tussen de toename van het aantal vliegtuigbewegingen  in de 
periode april t/m september en de t oename van het aantal melders en meldingen  in de ze periode.  
In de maanden met minder vliegverkeer neemt het aantal melders en me ldingen  af.  

Figuur 10  Aantal melders, specifieke en periodemeldingen per maand i.c.m. aantal vliegtuigbewegingen  
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Melders per cluster  
Figuur 1 1 toont  de clusterindeling  van de verschillende clusters weergegeven op onderstaande 
kaart. De clusters zijn geografisch vastgelegde gebieden gen oemd naar een baan op Schiphol. Dit 
wil niet zeggen dat alle meldingen uit een cluster als oorzaak ook deze baan hebben. Alle 
meldingen krijgen op basis van tijd, locatie en rada rg egevens een unieke koppeling en oorzaak . 
  

Figuur 11 Clusterindeling  

 

 

In alle clusters nam het aantal melders toe  in vergelijking met een gebruiksjaar eerder . 
Het aantal melders van het cluster Buitenveldertbaan  en Kaagbaan  nam het meest toe in 
vergelijking met de andere clusters .  

Verklaring g rootste toenames melders  per cluster  

Cluster Buitenveldertbaan  

De grootste toename van het aantal melders in dit cluster is in postcodegebied 1181 (Amstelveen) . 
De meest waarschijnlijk e oorzaak hiervoor is  het vaker inzetten van de Buitenveldertbaan (27) 
voor landend vliegverkeer in westelijke richting en de Buitenveldertbaan (09) voor startend 
vliegverkeer in oostelijke richting  in vergelijking met 2021 . Dit vanwege het groot onderhoud  aan 
de Aalsmeerbaan (18L/36R) van 4 april tot begin juli 2022, waardo or de Buitenveldertbaan vaker 
werd gebruikt. Bovendien was er sprake van ruim 65% meer v lieg tuig bewegingen in het 
handelsverkeer van/naar Schiphol in gebruiksjaar 2022 in vergelijk ing me t een jaar eerder.  

Cluster Kaagbaan  

De grootste toename van het aantal melders is in postcod egebied 2343 (Oegstgeest). Dit is 
verklaarbaar door het meer inzetten van de Kaagbaan (06) voor landend vliegverkeer vanwege 
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meer verkeersaanbod en vaker wind uit noordoostelijke richti ngen. Ook het aantal melders uit 
andere delen van Oegstgeest, Warmond en Leiden nam hi erdoor toe.  

Cluster Zwanenburgbaan  

De grootste toename van het aantal melders is in postc odegebied 1035 (Amsterdam). De meest 
waarschijnlijke oorzaak  hiervoor is de toename van startend vlieg verkeer vanaf de Polderbaan en 
Zwanenburgbaan in noordelijke richting. Deze toename is  veroorzaakt door de toename van het 
verkeersaanbod in 2022 en het vaker inzetten van deze banen vanwege vaker wind uit 
noordwes telijke en noordoostelijke richtingen.  

Ook in Landsmeer was een toename van het aantal melders zi chtbaar . Vanwege wind uit 
noordwestelijke tot westelijke richtingen, baanonderhou d aan de Polderbaan (18R/36L) en 
verlichtingswerkzaamheden aan de Kaagbaan (0 6/24) werd in de nacht van 10 op 11 oktober de 
Buitenveldertbaan (27) voor landend vliegverkeer en de Z wanenburgbaan (36C) voor startend 
vliegverkeer ingezet. Over dit  startende vliegverkeer ’s nachts vanaf de Zwanenburgb aan (36C) 
hebben melders uit onder meer Landsmeer meldingen inge diend. Voor het inzetten van de 
Zwanenburgbaan (36C) voor startend vliegverkeer in de na cht is een vrijstelling verleend door het 
Ministerie van Infrastructuur en Waterstaat (I&W).  

Cluster Aalsmeerbaan  

De grootste toename van het aantal melders is in postc odegebied 1422 (Uithoorn) en 
postcodegebied 1187 (Amstelveen) vanwege meer startend vliegverkeer vanaf de Aalsmeerbaan 
(18L) op de oostelijke vertrekroutes. Ondanks het groot  onderhoud aan de Aalsmeerba an 
(18L/36R) van 4 april tot en met begin juli is de Aalsmeerbaan ove r het hele gebruiksjaar bijna 
93% meer ingezet voor startend vliegverkeer in vergelijki ng met het jaar ervoor. Deze toename 
van vliegtuigbewegingen  is deels op de niet -preferente banen, zoals de Aalsmeerbaan, terecht 
gekomen vanwege de toename en langere duur van piekmome nten. Hierdoor moest er vaker een 
tweede start - of landingsbaan worden ingezet .  

Als gevolg van toename van het vliegverkeer van/naar S chiphol en de problematiek met de 
grondafhandeling van vluchten op Schiphol door personee lstekorten duurde sinds 1 mei 2022 de 
laatste startpiek geregeld tot na 22:00 uur. Deze startpiek l iep gemiddeld door tot ongeveer 22:15 
uur. Door inwoners uit Uithoorn en Aalsmeer zijn voornamelij k over dit startende vliegverkeer 
vanaf de Aalsmeerbaan (18L) veel meldingen bij BAS ingediend.  

Cluster Polderbaan  

De grootste toename van het aantal melders binnen het  cluster Polderbaan is in postcodegebied 
1566 (Assendelft). De meeste melders uit dit postcod egebied dienden meldingen in over het 
landend vliegverkeer op de Zwanenburgbaan (18C), gevo lgd door landend vliegverkeer op de 
Polderbaan (18R). Ook werden melders uit Assendelft  gekoppeld aan startend vliegverkeer vanaf 
de Polderbaan (36L). Het landende v liegverkeer op de Zwanenburgbaan (18C) nam met 67% toe. 
Het totale vliegverkeer van/naar de Polderbaan nam met 82 % toe. Deze toename van het 
vlieg verkeer op de Polderbaan komt door de totale toename van h et vlieg verkeer gecombineerd 
met het feit dat deze v oorkeursbaan in 2022 vaker beschikbaar was. In 2021 is er name lijk groot 
onderhoud uitgevoerd op de Polderbaan . 
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Figuur 12  Verdeling melders per cluster 202 1 en 202 2 
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Aantal melders per 100 vliegtuigbewegingen  
Het aantal melders per 100 vliegtuigbewegingen nam in gebruiksja ar 20 22  af ; een trendbreuk ten 
opzichte van de  stijgende trend van  2016  t/m 2021 . Hier is geen duidelijke verklaring voor. De 
verhouding melders per 100 vliegtuigbewegingen  is terug naar het niveau van gebruiksjaar 2019 
en 2020.  Hiervoor is geen duidelijke verklaring.  

Figuur 13   Aantal melders per 100 vliegtuigbewegingen  

 

Meeste specifieke meldingen tijdens eerste landingspiek en laats te startpiek  
Tussen 07:00 en 08:00 uur werden de meeste specifieke meldingen over landend vl iegverkeer 
ingediend (tijdens de eerste landingspiek in de ochtend).  In de avond tussen 21:00 uur en 22:00 
uur werden de meeste specifieke meldingen over startend  vliegverkeer ingediend (tijdens de 
laats te startpiek in de avond).  Door het regelmatig  uitlop en  van de laatste startpiek werden ook 
relatief veel specifieke meldingen over vluchten na 22:00 uur inge diend.  Het aantal specifieke 
meldingen verdubbelde hierdoor in de periode 22:00 tot 23:00 uur.  Als gevolg van de toename 
van het vliegverkeer van/naar Schiphol en de problematie k met de grondafhandeling van vluchten 
op Schiphol door personeelstekorten heeft de laatste start piek in 2022 geregeld tot na 22:00 uur 
geduurd. Bij een dominerende wind uit zuidelijke richt ingen in de zomerperiode is hierdoor de 
Aalsmeerbaan (18L) vaker tot na 22:00 uur ingezet (als twee de startbaan).  
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Figuur 14  Specifieke meldingen per uur  

 

 

Me ldingen Schipholverkeer ingediend bij DCMR  
DCMR Milieudienst Rijnmond is het meldpunt voor hinderm eldingen over vliegverkeer van/naar 
Rotterdam The Hague Airport (RTHA). Bij DCMR zijn ook 8.066 meldingen binnengekomen die 
betrekking hebben op Schipholverkeer (tijdens gebruiksj aar 2022). DCMR regist reert en 
rapporteert deze meldingen in haar jaarverslag als “overv liegers”. De meldingen zijn in 2022 niet  
‘overdraagbaar’ geweest van DCMR naar BAS, vanwege privac ywetgeving en omdat BAS en DCMR 
met verschillende technische systemen hebben gewerkt .
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4.  I nzicht effecten vliegtuigtypes  
In dit hoofdstuk wordt aandacht besteed aan melders/meld ingen in relatie tot nieuwe en 
verouderde vliegtuigtypes en tijdstip van vertrek of aan komst. Ook komt de top 20 meeste 
melders per specifieke vlucht aan bod.  

Vliegtuig types en meldingen  
 
Net als in voorgaande jaren ontving BAS over vluchten uit gevoerd met een Boeing 747 -400 
gevolgd door de Boeing 747 -8 procentueel de meeste meldingen. Met name over vertre kkende 
Boeing 747’s tussen 21:00 en middernacht. Dit is terug te z ien in figuur 1 6. Voor iedere vlucht 
uitgevoerd met een Boeing 747 -400 worden gemiddeld twee meldingen ingediend. Alle genoemde 
vliegtuigtypes uit figuur 1 5 zijn vliegtuigen die minimaal één start en één landing per dag op 
Schiphol uitvoerden in gebruiksjaar 202 2. Het aantal meldingen per vlucht uitgevoerd met de 
Boeing 747 -400  bleef nagenoeg gelijk , terwijl het aantal vliegtuigbewegingen uitgevoerd met d it 
vliegtuigtype  met circa  3%  afnam  (van 5.015 naar 4.847 vluchten) . Gedurende gebruiksjaar 2022  
was sprake van 677 nachtvluchten uitgevoerd met de Boeing 747 -400 en 252 nachtvluchten met 
de Boeing 747 -800. KLM – waaronder ook Martinair - is voornemens haar vrachtvloot met Boeing 
747 -400 toestellen in 2026 te hebben vervangen door moderne  en geluidsarmere vliegtuigen.   

Over grote toestellen worden de meeste meldingen ingedie nd  voornamelijk de viermotorige types , 
gevolgd door middelgrote vliegtuigen en daarna klein e vliegtuigtypes. Over de moderne vloot 
(bijvoorbeeld de Boeing 787 Dreamliner, Airbus A 350 -900 of Airbus A321neo) dienen omwonenden 
relatief gezien veel minder  meldingen in. Deze moderne vliegtuigtypes worden voort gestuwd  door 
stillere en zuinige motoren. Binnen de categorie grote v liegtuigen he bben  de Boeing 787 en Airbus 
A350 een lage note ring in het aantal meldingen. Dit laat zien dat de vlootvernieuwing die  een 
aantal luchtvaartmaatschappijen heeft doorgevoerd van positieve invloed kan zijn op het aantal 
meldingen  en daarmee de ondervonden overlast . 
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Figuur 15  Gemiddeld aantal meldingen per vliegtuigtype  
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Tijdstip en meldingen  
Het aantal vliegtuigbewegingen van Boeing 747’s ligt h et hoogst in de periode van 0 7:00 tot 1 9:00 
uur. Echter, over vliegtuigbewegingen van Boeing 747’s in de pe riode van 21:00 tot 0 0:00 uur 
worden relatief meer specifieke meldingen ingediend. Het is de combinatie van een vertrekkende 
Boeing 747 op een laat tijdstip, wat resulteert in meer m eldingen.  

Figuur 16  Aantal vliegtuigbewegingen en meldingen per uur Boeing 747 -400  

 

Top 20 vluchten met meeste  melders  
Net als in eerdere jaren wordt het hoogste aantal melders met verhoudingsgewijs de meeste 
specifieke  meldingen voornamelijk ingediend over vluchten van de viermotorige Boeing 747 -400. 
Met name het vliegtuigtype in combinatie met het baan - en route gebruik en het tijdstip van 
vertrek in de late avond hangt hiermee samen. Dit vliegtuigtype is over het algemeen een 
vrachtvliegtuig. Doordat vrachtvliegtuigen meestal beladen zijn tot het m aximale startgewicht 
klimmen deze vliegtuigen minder snel naar grotere vlieghoogte dan het overige vlie gverkeer . 

7 van de 20 vluchten met de meeste melders hebben betrekking op starts vanaf de 
Buitenveldertbaan (09) . Het merendeel van deze starts vanaf de Buit enveldertbaan (09) heeft 
tussen 22:00 en 23:00 uur plaatsgevonden. Inwoners uit m et name Amstelveen, Duivendrecht , 
Diemen en delen van Amsterdam dienden over deze vluchten me ldingen in.  

0 500 1000 1500 2000 2500

0 uur tot 1 uur

1 uur tot 2 uur

2 uur tot 3 uur

3 uur tot 4 uur

4 uur tot 5 uur

5 uur tot 6 uur

6 uur tot 7 uur

7 uur tot 8 uur

8 uur tot 9 uur

9 uur tot 10 uur

10 uur tot 11 uur

11 uur tot 12 uur

12 uur tot 13 uur

13 uur tot 14 uur

14 uur tot 15 uur

15 uur tot 16 uur

16 uur tot 17 uur

17 uur tot 18 uur

18 uur tot 19 uur

19 uur tot 20 uur

20 uur tot 21 uur

21 uur tot 22 uur

22 uur tot 23 uur

23 uur tot 24 uur

aantal vliegbewegingen Boeing
747-400

aantal meldingen



 
 
 

Pagina 29  
 

 

202 2 
Jaarrapportage  
 
Figuur 1 7 v luchten met meeste melders  
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1 55  15 november 2021  22:13  MPH6911  Boeing 747 -400  start  09  Campinas, São Paulo State, 
Brazil  

VAL5M 

2 35  26 september 2022  18:59  NCR897  Boeing 747 -400  start  36L  Panama City,  
Panama  

KDD2V  

3 33  11 oktober 2022  7:14  AZG201  Boeing 747 -400  landing  27  Haarlemmermeer, 
Netherlands  

  

4 32  18 mei 2022  22:30  YZR7412  Boeing 747 -400  start  09  Nanjing, China  AND2N  

5 25  18 december 2021  8:48  MPH8342  Boeing 747 -400  landing  36R  Haarlemmermeer, 
Netherlands  

  

6 24  31 augustus 2022  13:04  SVA933  Boeing 747 -400  landing  06  Haarlemmermeer, 
Netherlands  

  

7 24  26 juni 2022  12:31  SLM993  Airbus A340 -300  start  09  Zanderij (near Paramaribo), 
Suriname  

KDD2N  

8 24  15 mei 2022  9:40  GTI5421  Boeing 747 -400  landing  06  Haarlemmermeer, 
Netherlands  

  

9 22  22 mei 2022  14:21  GTI8187  Boeing 747 -400  start  09  Incheon, South Korea, near 
Seoul  

ARN3N 

10  22  18 mei 2022  22:52  KAL510  Boeing 747 -8 start  09  Incheon, South Korea, near 
Seoul  

ARN3N 

11  21  26 juni 2022  22:10  KAL510  Boeing 747 -8 start  09  Incheon, South Korea, near 
Seoul  

ARN3N 

12  20  16 september 2022  19:24  KLM695  Airbus A330 -300  start  36L  Mississauga, Ontario, 
Canada  

BER5V 

13  20  2 november 2021  9:28  MPH6121  Boeing 747 -400  start  09  Haarlemmermeer, 
Netherlands  

VAL5M 

14  19  7 juli 2022  3:21  MNB224  Airbus A300 -600  landing  27  Haarlemmermeer, 
Netherlands  

  

15  19  11 december 2021  8:28  ABW577  Boeing 747 -400  landing  36R  Haarlemmermeer, 
Netherlands  

  

16  18  11 september 2022  21:01  KAL510  Boeing 747 -8 start  36C  Incheon, South Korea, near 
Seoul  

NYK5W 

17  18  28 augustus 2022  9:44  CLX7156  Boeing 747 -400  landing  06  Haarlemmermeer, 
Netherlands  

  

18  18  15 augustus 2022  10:13  GTI8187  Boeing 747 -400  start  18L  Incheon, South Korea, near 
Seoul  

ARN4E 

19  18  17 juli 2022  22:13  SIA7371  Boeing 747 -400  start  18L  Sharjah, United Arab 
Emirates  

REN2E 

20  18  9 januari 2022  21:58  MPH8371  Boeing 747 -400  start  18L  Haarlemmermeer, 
Netherlands  

LOP4E 
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Vluchten met meeste melders  
In dit hoofdstuk lichten we de top 5 vluchten toe waarover de meeste melders meldingen 
indienden. Het betreft drie  startende vluchten en twee landingen. Figuur 18 laat zien over welke 
vijf vluchten de meeste melders zijn binnengekomen. In all e gevallen  betreft het vrachtvluchten 
die zij n uitgevoerd met een  Boeing 747 -400 . 

Figuur 18 Top-vijf vluchten met meeste melders  

 

Vlucht #1  
De vlucht met de meeste melders vertrok op  15 november  2021 omstreeks  22:13  uur vanaf de 
Buitenveldertbaan  (0 9) in oostelijke richting en boog vervolgens af richting het zuid westen . In 
verband met laaghangende bewolking en wind uit voornam elijk noordoostelijke richtingen werd 
onder meer de Buitenveldertbaan (09) ingezet voor starten d vliegverkeer.  Doordat 
vrachtvliegtuigen meestal beladen zijn to t het maximale startgewicht klimmen deze vliegtuigen 
vaak trager. Hierdoor vloog dit vrachtvliegtuig op relati ef lagere vlieghoogte over delen van 
Amstelveen. BAS ontving met name van inwoners uit Amstelveen over  deze vlucht meldingen.   

Vlucht #2  
Deze vluc ht vertrok op 26 september 2022 om 18:59 uur vanaf de Polderbaan (36L)  en vloog over 
onder meer Haarlem en Heemstede . Vanwege regenbuien met name ten noorden van luchthaven 
Schiphol boog dit vliegtuig eerder af in zuidwestelijke richting.  Hierdoor vloog dit vliegtuig onder 
meer over Haarlem en Heemstede, waar dan ook de meeste melders over deze vlucht vandaan 
kwamen . 

Vlucht #3  
Dit  betreft een doorstart  op 11 oktober  2022  op de Buitenveldertbaan (27). De vlucht is na de 
doorstart volgens d e standaardprocedure bij een doorstart op 2.000 voet over H oofddorp en 
Haarlem gevlogen en  vervolgens omstreeks 07:14 uur  bij de tweede poging  geland op de 
Buitenveldertbaan (27) . Melders uit deze woonplaatsen  dien den over deze vlucht meldingen in.  
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Vlucht #4  
Dit startende vliegtuig  op 18 mei 2022 vanaf de Buitenveldertbaan (09) in oostelijke r ichting en is  
vervolgens in noordoostelijke richting af gebogen . Deze vlucht vloog hierdoor over delen van 
Amstelveen, Duivendrecht en Diemen.  Melders  uit deze woon plaatsen hebben meerdere  meldingen 
ingediend  over deze vlucht . 

Vlucht # 5  
Een vlucht die een doorstart maakt  op 18 december 2021  en is omstreeks 08:48  uur veilig geland 
op de Aalsmeerbaan (36R) . Melders uit onder meer Badhoevedorp  en Amsterdam  dienden over 
deze vlucht meldingen in.  
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5.  Websitegebruik  
In dit hoofdstuk wordt een toelichting gegeven op het web sitebezoek van bezoekbas.nl. De website 
bezoekbas.nl is in gebruiksjaar  2022  veel vaker  bezocht en trok substantieel meer  bezoekers  
verge leken met 2021 . Het aantal websitebezoeken nam met 210% toe tot 304.386. Het aantal 
bezoekers steeg met 437% tot 212.089.  De website van BAS is in 2022 verder ontwikkeld en 
geoptimaliseerd , waarbij zo goed mogelijk op de informatie wensen van om wonenden is  
aangesloten.  

 
Figuur 19  Websitebezoek bezoekbas.nl  

 

 

  

Resultaten tevredenheidsonderzoek BAS 2022  
Gedurende eind 2022 heeft BAS een tevredenheidsenquê te afgenomen bij haar websitebezoekers. 
Ruim 350 omwonenden hebben de enquête ingevuld. De aanleidin g van de enquête is om met 
name de gebruikersvriendelijkheid van de nieuwe websit e van BAS te onderzoeke n. Daarnaast 
hebben we in dit onderzoek onderwerpen aangesneden als d e wijze van melden, 
informatievoorziening, actualiteit, rapportages en de beh oeften hieraan.  

Voor de resultaten van het tevredenheidsonderzoek kunt u onderstaande link raadplegen:  

Resultaten.pdf (bezoekbas.nl)  
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Bijl agen  
Figuur 20  percentage periode meldingen per baanrichting  

 

Figuur 21  percentage specifieke meldingen per baanrichting  
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B1. Kaart Melders start/landen overdag  
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B2. Kaart Melders per baan overdag  
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B3. Kaart Melders start/ landen in de nacht  
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B4. Kaart Melders per baan in de nacht  
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B5. Kaart Melders per cluster  
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